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» Objectifs de la mission

= Réaliser un projet pour améliorer les mobilités dans la commune
= Réaliser un état des lieux de I'offre et des usages de mobilité

= Proposer des actions et des solutions de mobilités permettant de
répondre aux grands enjeux environnementaux, sociaux et
economiques

= Associer les parties prenantes a la démarche pour aboutir & un Plan
des Mobilités Durables partagée

» Enjeux du Plan des mobilités durables

= Réorganiser la circulation pour une cohabitation apaisée de tous les
modes de déplacement : améliorer la cohabitation entre les différents
usagers de |la route

= Optimiser le stationnement : adapter la place des véhicules terrestres
a moteur selon les différents secteurs

= Encourager les mobilités douces et I'utilisation des transports en
commun

= Favoriser un meilleur partage de I'espace public pour toutes et tous

» Méthodologie

= Etape 1 : Diagnostic
= Etape 2 : Elaboration du Plan d’action (objet du présent document)
= Etape 3 : Mise en ceuvre du Plan d’action (étape conditionnelle)
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Le Plan des Mobilités Durables, une démarche co-construite et
partagée

Des réunions d’échanges organisées en phase de diagnostic
avec les partenaires

2 ateliers participatifs réalisés dans le cadre de la démarche
= Atelier avec les jeunes le 25 mai 2022
= Atelier avec les habitants le 18 octobre 2022

Un diagnostic urbain réalisé le 5 juillet afin d’arpenter le territoire
communal pour mettre en évidence les points faibles et les
points forts en matiere de mobilité et dégager des premieres
pistes d'amélioration

Une étape de consultation du public prévue pour le plan
d'action (réunion publique le 18 décembre 2023)

INGEROP
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Synthése du diagnostic
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Un espace dynamique, a proximité de zones d'emploi majeurs
(Aéroport d'Orly, Marché d’'Intérét Régional de Rungis...)

Un bon maillage bus, avec un effort de lutte contre I'enclavement
urbain via le réseau Valouette 2

Un développement de I'offre de stationnement vélo abrité au niveau
des stations de TVM

Une population impliquée dans la démarche de Plan des Mobilités
Durables (512 réponses a I'enquéte, discussions en Conseils de
Quartier...)

Des aménagements cyclables déjd existants (pistes cyclables Avenue
de la Liberté, Avenue de la Division Leclerc, Boulevard Jean Jaures...)

Existence d'une association de réparation participative de vélo
(Fresnescyclette)

Une population fortement motorisée (74,2% en 2019 selon I'INSEE)

Plusieurs coupures urbaines majeures rendant certains déplacements
complexes (autoroutes, centre pénitentiaire, etc.)

Seulement 12% des Fresnois habitent @ moins d’1km d'un RER (APUR)

Des difficultés de circulation en heure de pointe sur certains secteurs
(Boulevard Pasteur, Rond-Point Roosevelt...)

Un mangue d’accessibilité de |I'espace public aux Personnes &
Mobilité Réduite et aux poussettes

Une vitesse de circulation au-dela des limites autorisées sur plusieurs
axes

Un développement généralisé de la pratique du stationnement
automobile sur trottoir, engendrant des conflits d'usage

De nombreuses rues en dénivelé qui limitent le développement des
modes actifs (Boulevard Jean Jaures, Avenue de la Liberté...)

Des discontinuités dans les aménagements cyclables

Le développement du Grand Paris Express a proximité de la ville

La possibilité d'intégrer les besoins de stationnement dans les projets &
venir via les documents de planification (PLU — PLUI)

Un taux d’habitants important possédant un vélo/irottinette/autre
solution de modes actifs (57% selon I'enquéte réalisée)

Le plan vélo de la région permettant I'octroi de subventions aux
communes et I'aménagement du RER Vélo qui passe & proximité du
ferritoire communal

De nombreux dispositifs récents favorables a I'acquisition des vélos
o Une adide régionale a I'achat de VAE
o Une prime a la conversion pour acheter un vélo électrique
article de la loi climat votée début 2021

Un engagement fort des élus pour I'amélioration des mobilités

INGEROP
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Un fort attachement a la voiture et une certaine réticence d'une
partie de la population au développement de modes alternatifs

Des aménagements confraints par le stationnement installé « en dur »
sur la chaussée (bordures...) et le gabarit étroit de nombreux axes

Une augmentation (imitée) de la population et du nombre de
véhicules

Des flux de poids-lourds importants notamment liés a la présence de
zones d’activité sur le territoire communal (Médicis, Cerisaie)

Une fracture Nord/Sud, notamment au niveau des équipements,
fortement ressentie par les habitants
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Un Plan d’action élaboré a partir du diagnostic, des échanges
avec les partenaires et des propositions @manant des habitants

7 axes permettant de s'intéresser a 'ensemble des modes de
déplacements

Des fiches action :

Rappelant le contexte de mise en ceuvre

Se déclinant en actions plus détaillées
Affichant les objectifs poursuivis

Fléchant les collaborations avec les partenaires

Estimant les coUts de mise en ceuvre et identifiant les subventions
mobilisables (les estimations financiéres de chaque action incluent les
potentielles subventions valorisables)

Indiquant des objectifs de calendrier

o Courtterme : ‘OO
o Moyen Terme:“O
o Long tferme: “‘

Précisant les indicateurs de suivi
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» Axe 1: Affermir la place de la marche et I'accessibilité
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INGéROP =  Suivre la mise en ceuvre du PMD a I'aide d’indicateurs
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. Garantir I'accessibilité piétonne et PMR lors des projets / opérations de requadlification de voirie et d'espace public
" S'intégrer dans les démarches en cours pour résoudre certaines coupures urbaines

. Réaménager I'espace public au niveau de la Mairie

. Libérer les trottoirs des obstacles entravant les déplacements

= Expérimenter la mise en lumiére de traversées piétonnes

=  Déployer un balisage spécifique a la circulation des enfants

= Jalonner les itinéraires piétons

Axe 2 : Développer la pratique du vélo
=  Aménager des itinéraires cyclables sécurisés, continus, confortables et jalonnés
=  Développer I'offre de stationnement vélo
=  Expérimenter de nouveaux équipements
" Sensibiliser et communiquer sur la pratique du vélo

Axe 3 : Garantir I'accessibilité aux transports collectifs (cahier d'acteurs)
" Favoriser la circulation des bus
= Préparer |'arrivée du Grand Paris Express
. Promouvoir aupres des différentes instances des projets de transport utiles a Fresnes
. Favoriser le rabattement en modes actifs aux gares ferroviaires & proximité

Axe 4 : Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant un meilleur partage de I'espace public
" Faire de Fresnes une ville 30
. Favoriser une appropriation similaire de I'espace public par tous et toutes
. Agir sur le plan de circulation

Axe 5 : Mditriser et gérer le stationnement pour une utilisation rationnelle de I'automobile
= Mettre en place un observatoire dynamique du stationnement
= Réaliser une étude sur le stationnement avec option stationnement payant
" Agir sur le stationnement en secteur pavillonnaire
= Agirsur le stationnement en secteur d’habitat collectif
= Agir sur le stationnement en centre-ville et espaces commercants
= Se mettre en conformité avec la loi LOM pour améliorer la visibilité des personnes s'engageant sur un passage piéton

Axe 6 : Agir, éduquer, communiquer et sensibiliser pour encourager les alternatives a lI'usage individuel de
I'automobile

=  Menerune campagne de communication sur I'évolution des comportements de mobilité et sur les actions mises en
ceuvre pour les modes alternatifs a la voiture

= Communiquer sur les nouveaux aménagements cyclables et les initiatives en faveur d’une mobilité plus durable
= Inciter les entreprises, les bailleurs et les copropriétaires a installer des points de recharge pour les véhicules électriques
= Expérimenter un dispositif d'autopartage

Axe 7 : Assurer un suivi pour la mise en ceuvre du PMD

L ., s .. . . , .. 10
u Réunir régulierement la Commission ville durable afin d'assurer le suivi du PMD
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A& AXE 1

Affirmer la place de la marche et I'accessibilité

Contexte et enjeux

La marche a pied représente plus de 35% des déplacements a I’échelle des communes de Fresnes, Chevilly-Larue, L’Hay-les-Roses (EGT, 2010) alors qu’une grande partie
de I'espace public est dédiée aux modes motorisés. De nombreux déplacements du quotidien peuvent étre réalisés a pied : courses de proximité, accompagnement des
enfants a I'école... De plus, la majorité des trajets commencent ou se terminent par la marche. Il convient donc d’assurer une bonne desserte piétonne des différents poles
générateurs de déplacements sur le territoire en agissant pour un partage de la voirie plus équitable tout en veillant a la sécurité des cheminements.

Objectifs de I'action

Contenu de l'axe 1

Pour conforter la place de la marche et améliorer

I’accessibilité, la ville de Fresnes vise a :

* Action 1 : Garantir ’accessibilité piétonne et PMR
lors des projets / opérations de requalification de
voirie et d’espace public

e Action 2 : S’intégrer dans les démarches en cours
pour résoudre certaines coupures urbaines

* Action 3 : Réaménager I'espace public au niveau de
la Mairie

e Action 4 : Libérer les trottoirs des obstacles
entravant les déplacements

* Action 5 : Expérimenter la mise en lumiére de
traversées piétonnes

* Action 6 : Déployer un balisage spécifique a la
circulation des enfants

e Action 7 : Jalonner les itinéraires piétons

Acteurs concernés

e Maitrise d’ouvrage : Ville de Fresnes
* Partenaires : Etat, Département, EPT Grand-Orly
Seine Biévre, écoles, Education nationale

Développer et sécuriser la pratique de la
marche a pied

Améliorer I'accessibilité de |'espace
public

Participer aux démarches visant a
résorber les coupures urbaines

2024 2025

2026 2027+

Colit et subventions

48 000€ - 64 000€
Pas de subvention identifiée

Suivi et évaluation

Nombre de mobiliers urbains déplacés pour
favoriser la circulation piétonne / PMR
Réalisation de I’étude au niveau du secteur
de la Mairie

Participation de la ville aux échanges sur la
coupure urbaine de I’A86




Axe 1 - Détail des actions
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Action 1 : Garantir I'accessibilité piétonne et PMR lors des projets / opérations de requalification de " Yo o) B de fonctionnement

Voirie et d’espace public

La loi « pour |'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes
handicapées » du 11 février 2005 impose que « la chaine du déplacement, qui comprend le cadre bati, la
voirie, les aménagements des espaces publics, les systemes de transport et leur intermodalité, soit
organisée pour permettre son accessibilité dans sa totalité aux personnes handicapées ou a mobilité
réduite ». Partageant cette volonté, la commune de Fresnes continue a intégrer I’accessibilité piétonne et
personnes a mobilité réduite (PMR) dans ses projets et opérations de requalification et d’espace public.

Le terme PMR désigne toutes les personnes qui ont une difficulté, telles que les personnes handicapées
(comprenant les personnes ayant des incapacités sensorielles ou intellectuelles, les personnes ayant des
incapacités motrices et les personnes en fauteuils roulants), les personnes de petite taille, les personnes
avec des bagages encombrants, les personnes agées, les femmes enceintes, les personnes avec des
chariots a provisions, et des personnes avec de jeunes enfants (y-compris des enfants en poussette).

Plus globalement, la ville souhaite engager une requalification des trottoirs, en identifiant par exemple
des itinéraires prioritaires (vers les établissements scolaires, les principaux équipements, etc.) et en
envisageant la création de nouveaux mails piétons.

/ Intégré dans les projets

Les estimations financieres incluent les
potentielles subventions valorisables.
Le détail est disponible en annexe

L 2 X 2

Source : Gouvernement, accessibilité universelle 2023

Action 2 : S’intégrer dans les démarches en cours pour résoudre certaines coupures urbaines

Le territoire de Fresnes étant confronté a plusieurs coupures urbaines. Afin d’améliorer les déplacements

et notamment modes actifs, il s’agit d’accompagner les partenaires dans les démarches en cours pour

résoudre des coupures urbaines :

+ Poursuivre le travail avec I’Etat pour aboutir a une restructuration de la passerelle Place de la Biévre
au-dessus de I’A86 et de la RD86

e Suivre et prendre part a I'étude de I’EPT Grand-Orly Seine Bievre sur le franchissement de I’A86 au
niveau du rond-point Roosevelt (pour le franchissement a vélo)

* S’inscrire dans le futur Plan Local d’Urbanisme intercommunal (PLUi) sur le sujet des franchissements

Passerelle pl. de la
Bievre

x. Cwll A deSamt gt 4 e
\ Exupe/y / % 3 e

0 / - N,
'i Sl Rd. Point Roosevelt
— =

® -
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ké;\ AXE 1 Affirmer la place de la marche et I'accessibil

Action 3 : Réaménager l'espace public au niveau de la Mairie

. Vé

ite

L’espace public devant la Mairie de Fresnes a été jugée peu qualitatif lors du diagnostic urbain réalisé en
2022. La place Pierre et Marie Curie dispose pourtant d’atouts valorisables pour améliorer son attrait avec
plusieurs espaces végétalisés et des arbres plantés en pleine terre.

Une étude spécifique de cet espace sera réalisée, incluant une étude de circulation, afin de caractériser
clairement les enjeux et de proposer des solutions d’aménagement. Parmi les éléments d’ores et déja
identifiées, on retrouve :

* |les cheminements sont quasi-impossibles pour un fauteuil roulant ou une poussette devant la mairie
en venant du nord. En effet, I'itinéraire évitant I'escalier emprunte le trottoir parfois étroit longeant la
RD268 (action a envisager/vérifier : supprimer I'escalier) ;

* absence de distinction entre les stationnements vélos et deux-roues motorisés (action a
envisager/vérifier : mettre en place une signalétique spécifique) ;

* une certaine dangerosité au niveau du carrefour avec la rue Maurice Ténine en tournant a gauche vers
la place de la Mairie, I’église Saint-Eloi masquant la visibilité;

* |es pavés au niveau de la gare routiére au nord ne permettent pas une bonne accessibilité aux bus.

Plus globalement, une réflexion avec le Département est a mener sur les sens de circulation du secteur
pour envisager la mise en sens unique des voies entourant I'ilot de la Mairie.

Organisation du territoire

®

NG,

Mairie

Parkings et stationnements o

‘ Arbres et arbustes

Accessibilité piétonne et PMR a la mairie de Fresnes

Cheminements piétons

Accés a la mairie depuis
le nord et le sud

Marches et escaliers
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Action 4 : Libérer les trottoirs des obstacles entravant les déplacements

Le diagnostic urbain réalisé en 2022 a mis en évidence la présence de mobiliers urbains pouvant entraver
les déplacements, notamment des personnes a mobilité réduite. L'étroitesse de certains trottoirs ou la

présence d’obstacles vient ponctuellement entraver la circulation des modes actifs et complexifie I'acces \“ )
de certaines zones aux PMR. Pour éviter ces génes, les usagers se mettent parfois en danger et générer des \‘ 71N
conflits d’usages. M

Ainsi, lorsque c’est possible, les mobiliers urbains génants sur trottoirs (jardinieres, barrieres, potelets
mal placés...) seront repositionnés, et les espaces verts entretenus, pour ne pas entraver les
déplacements.

Action 5 : Expérimenter la mise en lumiéere de traversées piétonnes

Afin d’améliorer la sécurité des piétons traversant les grands axes routiers, il est proposé d’expérimenter la
mise en lumiére de quelques passages piétons la nuit. Les objectifs poursuivis sont :

* D’améliorer la visibilité des piétons,

* D’accroitre la vigilance des conducteurs,

* De mieux distinguer le passage piéton de son environnement.

14
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Action 6 : Déployer un balisage spécifique a la circulation des enfants
Comme déja mis en place sur certains secteurs de la ville (exemple au niveau du groupe scolaire Barbara), 8. RTIE
un balisage spécifique a la circulation des enfants et pour signaler les écoles sera progressivement D COLE
T

., \
Il s’agit de faciliter les déplacements des enfants tout en les rendant plus visibles des autres usagers de —+
'espace public. [ E COLE ] RALENTISSEZ

Action 7 : Jalonner les itinéraires piétons

Certains itinéraires piétons sont aujourd’hui méconnus des habitants, notamment les parcs qui pourraient
étre traversés au lieu d’étre contournés, pour réduire les temps de trajets a pied.

Des itinéraires piétons seront ainsi jalonnés en indiquant la direction, la distance et/ou le temps de
parcours. Il s’agit de promouvoir les déplacements doux, de renforcer la cohérence et I'efficacité des
circulations piétonnes, et de montrer aux usagers que le moyen le plus rapide pour se déplacer n’est pas
forcément I'automobile.

Il s’agit également de mettre en ceuvre les orientations d’aménagement et de programmation (OAP),
notamment concernant les itinéraires piétons et les traversées de grandes enclaves. Source : CEREMA lle-de-France / Fontenay-sous-Bois

15
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Oﬂao AXE 2 Développer la pratique du vélo

Contexte et enjeux

Le territoire de Fresnes dispose actuellement de peu d’aménagements linéaires dédiés aux cycles La majorité des trongons aménagés sont discontinus et ne permettent pas
de déplacements entre les quartiers, les communes et les territoires limitrophes. La part modale du vélo est inférieure a 3%. Le potentiel de développement du vélo est
important que ce soit pour se rendre au travail, a I'’école ou dans les commerces. L'usage de la trottinette augmente par ailleurs. L'offre de stationnement vélo a Fresnes
est quant a elle en développement mais encore limitée dans I’espace public, elle se concentre essentiellement dans le centre-ville.

Contenu de l'axe 2 Objectifs de I'action poffoe Soo | // ‘ﬁ

L'Hay-les-Roses
e Accroitre la part modale du vélo
* Assurer la continuité des aménagements
cyclables
Développer I'offre de stationnement vélo

0127

Chevilly-Larue

La Ville de Fresnes souhaite développer la pratique du
vélo, notamment pour les déplacements du quotidien. .
53% des répondants a I'enquéte mobilité de 2022 et
qui ont précisé leurs attentes mentionnent la nécessité

dvel r ménagemen lables. .
dle déve o?pe. dc.as z.a énagements cyclables PIannlng
L’axe 2 prévoit ainsi :

* Action 1: Aménager des itinéraires cyclables 2024
sécurisés, continus, confortables et jalonnés

* Action 2 : Développer I'offre de stationnement vélo

e Action 3 : Expérimenter de nouveaux équipements

* Action 4 : Sensibiliser et communiquer sur la Coiit et subventions
pratique du vélo

* Sans subventions : 630 000€ - 1 210 000€
* Avec subventions : 285 000€ - 555 000€

(de la Région, sous réserve de réaliser un ,/ka"‘" X \\\ Rpoe
7 . plan vélo avec PPl de 3 ans) -; A 500 \ \\\\\\\ Wiskous Y
, N e ketor
Amgn:ger:\ents cycla?:les existann;s ' o b
isation du territoire é cyclables exi:

* Maitrise d’ouvrage : Ville de Fresnes, Département * Nombre de kilométres de voies cyclables L] commne demeece %\ S ——
* Partenaires : Région lle-de-France, EPT Grand-Orly aménagées [ — At fonemineen, vote..)

Seine Biévre, établissements scolaires, communes *  Nombre de stationnements vélos créés

limitrophes *  Nombre de carrefours a feux équipés de

panonceaux M12 / SAS vélo

16
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Développer la pratique du vélo

195 k€ - 420 k€

Il s’agit de développer le maillage cyclable actuel via de nouveaux aménagements
cyclables, empruntables par les trottinettes, sous maitrise d’ouvrage communale ou
départementale. On distingue :

* Le réseau cyclable prioritaire sur les axes départementaux, correspondant aux
itinéraires identifiés au Schéma départemental des itinéraires cyclables du Val-de-
Marne (en rose sur la carte ci-contre) : boulevard Pasteur (RD127), rue Maurice Ténine
(RD267) entre la rue Roger Salengro et I'avenue Edouard Herriot, avenue de la
République (RD268), avenues de Stalingrad et Edouard Herriot (RD126).

* Le réseau cyclable prioritaire sur les axes communaux, correspondant a des
discontinuités a résorber par rapport au réseau cyclable actuel et au réseau cyclable
projeté sur les axes départementaux (en bleu sur la carte) : rue Auguste Daix et rue
Albert Roper.

* Leréseau cyclable secondaire sur les axes communaux, correspondant a des itinéraires
qu’il serait opportun de valoriser pour les cyclistes (selon les contraintes techniques),
en maillage plus local et en rabattement vers le réseau prioritaire : avenue de la Paix,
rue du Dr Emile Roux, rue Emile Zola, rue du Dr Charcot — mail Aimé Césaire, rue de
Wissous — avenue du Parc des Sports. Il s’agit de premieres propositions a consolider,
en échangeant avec différents partenaires dont le milieu associatif.

La proposition prend en compte le Schéma départemental des itinéraires cyclables du Val-
de-Marne et le Plan vélo intercommunal.

Outre la réalisation des aménagements cyclables en tant que tel, la mise en place d’un
jalonnement adapté est nécessaire. Le jalonnement des itinéraires cyclables participe en
effet au développement de la pratique du vélo en guidant les cyclistes vers les principaux
points d’intéréts et poles de déplacements. Il s’agit d’assurer une bonne lisibilité des
itinéraires et de donner aux cyclistes des indications de direction claires. Comme l'indique
le CEREMA, la signalisation de direction a I'attention des cyclistes assure la double fonction
de leur donner la destination choisie et de confirmer l'itinéraire tout au long de leur
déplacement.

Afin de bénéficier des subventions régionales, il est nécessaire de réaliser un plan vélo
comprenant un plan triennal d’investissement approuvé par délibération du conseil
municipal. Les subventions devant ensuite étre validées par I'assemblé régionale, les
travaux ne peuvent donc pas débuter en 2024.

/ D127
/
/
/
/ D920
/
/

/ d
/ p
’ Centre pénitentiaire |

de Fresnes £
Antony Par
du Moulin
de B |
e 2 ’pzoq
Z
Ay
~
~
~
~
~
~
~
k] ~
~
> '@' \\*
~ Chemin d’Antony
7 ™N
7/
7/
i 7/
N
0 250 500 m N
[ — X
NN

= e ¥ 12 Paix

%l
Cs,
\_f/zs;,

Wissous

L'Hay-les-Roses

4

J I
/) %
g Stade de i >

La Cerisaie ||

%

D126

Parc de Montjean

Pépiniéres de la
ville de Paris

A

Chevilly-Larue

D126

A106|

Parc d’activités
Meédicis

Rungis

INGEROP

laventons demain

Sources :MOS, IPR, 2017/ Gares et réseau ferré, lle-de-France Mobilités, 2021 / Routes 500, IGN, 2017 / Aménagements cyclables, Géovélo, 2021

Aménagements cyclabes projetés

9 Y ProJ

Organisation du territoire g cyclables

D Commune de Fresnes

Limites communales

Aménagements cyclables

Réseau ferré
Mairie de Fresnes

Gare

Réseau cyclable prioritaire sur les axes
départementaux (*)

Réseau cyclable prioritaire sur les axes
communaux

Réseau cyclable secondaire sur axes
communaux

mental des itinéraires cyclables du Val-de-Mame
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Axe 2 - Détail des actions Document non validé FTES%

Oﬂao AXE 2 Développer la pratique du vélo

Action 1 : Aménager des itinéraires cyclables sécurisés, continus, confortables et jalonnés (suite)

A

L'insécurité cycliste ressentie notamment au niveau des intersections est pergue comme I—‘?":"”wa“’
un frein a la pratique du vélo. La sécurisation d’'un aménagement passe en partie par la /

meilleure visibilité des cyclistes aux yeux des autres usagers (notamment des /
automobilistes), et par la matérialisation claire des espaces qui leur sont réservés. /
Cela passe par 'aménagement de SAS vélo, qui réservent un espace aux cyclistes devant /;
les voitures en amont de la ligne de feu, leur donne une meilleure visibilité, limitant les /
risques de collision et permet d’éviter de respirer directement les gaz d’échappement des 7/
véhicules motorisés.

L'Hay-les-Roses

Chevilly-Larue

Centre pénitentiaire
de Fresnes

La carte ci-contre identifie les différentes interventions a envisager selon les carrefours et Antony

les maitrises d’ouvrage pour les SAS vélo:

e Carrefour a feux non équipé a aménager par la commune (en rouge sur la carte ci-
contre)

e Carrefour a feux non équipé a aménager par la commune et le Département (en violet
sur la carte)

e Carrefour a feux partiellement équipé a aménager par le Département (en orange sur la
carte)

» Carrefour a feux non équipé a aménager par le Département (en jaune sur la carte)

du Moulin ;
de Bemy &7
/ &

" Parc d'activités

~ & Pépiniéres de la
~ ville de Paris
~
7 ~
S ~
~
~
S~ "O‘ e
// Chemin d'Antony \ Rungis
/7
/7
// Wissous 4
0 250 500 m Parc de Montjean I NG EROP
|| lavenbons desmain
Sources: MOS, IPR, 2017 / Gares et réseau ferré, lie-de-France Mobilités, 2021 / Routes 500, IGN, 2017 / Aménagements cyclables, Géovélo, 2021
Proposition de SAS vélo a aménager
Organisation du territoire Aménagements cyclables
y Carrefour & feux non équipé ™ Carrefour a feux non équipé
= D Gonirine.de.Frasnas Mairie de Fresnes O a 3 parla Ja J ager par le Département
- : ———  Limites communales (SAS Vélo) (SAS Vélo) )
. . . Carrefour a feux non équipé Carrefour & feux partiellement équipé
< Source : Google Maps ==~ Réseauferré ‘3 Gare & aménager par la commune & aménager par le Département
Route et Le Département (SAS Vélo) (SAS Vélo)

]

Aménagement cyclable

Exemple de SAS vélo avenue de la Liberté (RD127) a

I'intersection avec I'avenue de la Division Leclerc (RD86) .




Axe 2 - Détail des actions Document non validé FTBS@’

Oﬂao AXE 2 Développer la pratique du vélo

Action 1 : Aménager des itinéraires cyclables sécurisés, continus, confortables et jalonnés (suite) [ Jole]

M

Parc de Sceaux
Outre I'aménagement de SAS vélo, l'installation de panonceaux M12 (cédez-le-passage j—l@\/
cyclistes) au niveau des carrefours a feu est a envisager. lls permettent aux cyclistes de /

franchir un feu rouge sans marquer l'arrét (ce qui a la fois accéléere leurs déplacements et /

les sécurise). A ce jour, aucun carrefour a feux de Fresnes n’est équipé sur toutes ses /
branches. o

L'Hay-les-Roses

Chevilly-Larue

Centre pénitentiaire ’ \®

de Fresnes | % Stade de,

Certaines intersections peuvent toutefois ne pas étre adaptés a ces dispositifs. La faisabilité
de la mise en place des panonceaux est a vérifier au cas par cas.

Parc

du Moulin

de Bemy
/

. . e . . . . . Antony
La carte ci-contre identifie les différentes interventions a envisager selon les carrefours et

les maitrises d’ouvrage pour les cédez-le-passage cyclistes :

* Carrefour a feux ou la mise en place de M12 est a envisager par la commune (en jaune
sur la carte ci-contre)

e Carrefour a feux ou la mise en place de M12 est a envisager par la commune et le
Département (en orange sur la carte)

* Carrefour a feux ou la mise en place de M12 est a envisager par le Département (en
rouge sur la carte)

£ \

/. \i
//Parc commercial |
y La Cerisaie ||

Parc d'activités
13 Meédicis
14 45

16,

~ ~ Pépiniéres de la
~ ville de Paris
~
Y oy
~
o ~
S~
- ‘O' =
4 ~ " Chemin d’Anrony\ Rungis
7
//

P Wissous - -
07728077 ,ba0m N Parc de Montjean INGEROP
| B TORN lveinbons desain

:MOS, IPR, 2017/ ferré, le-de Mobilités, 2021 / Routes 500, IGN, 2017/ Aménagements cyclables, Géovélo, 2021
Proposition de panonceaux M12 a installer
Organisation du territoire Aménagements cyclables
D Commune de Fresnes Mairie de Fresnes Carrefour a feux a aménager par la
commune (M12)
. Limites communales
Source : CEREMA _—
Réseau ferré @ Gare Carrefour a feux a aménager par la
fimd g commune et le Département (M12)
Route

Exemple de cédez-le-passage cycliste (panonceau M12)

|

i O Carrefour a feux a aménager par le
Aménagement cyclable Département (M12)
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Axe 2 - Détail des actions

Document non validé

Fresg‘e’é)

Développer la pratique du vélo

Action 1 : Aménager des itinéraires cyclables sécurisés, continus, confortables et jalonnés (suite)

195 k€ - 420 k€

Identification des carrefours a feux (et de leur équipement en panonceaux M12 et SAS vélo) :

N°

12

Intersection

D86 Av. de la Division Leclerc (est)

Panonceau M12

SAS vélo

oul NON

oul NON

D127 Av. de la Liberté (nord)

D86 Av. de la Division Leclerc (ouest)

D127 Bd. Pasteur

D268 Av. de la République

D267 Bd. Jean Jaures (ouest)

D127 Bd. Pasteur (nord)

D127 Bd. Pasteur (sud)

D267 Bd. Jean Jaures (est)

D267 Rue Maurice Ténine (milieu de
carrefour)

D267 Rue Maurice Ténine (nord)

D267 Rue Maurice Ténine (sud)

Rue Julien Chaillioux

Rue Albert Roper

XX X[ x| X

XX X[ X X

Rue de la Loge X X

D126 Av. de la Cerisaie (ouest) X X
D126 Av. de la Cerisaie (est) X X
Rue Juliette Drouet X X

D126 Chem. Des Otages X X
Chem. Des Otages X X

Av. du Parc Médicis X X

N°

14

18

20

22

24

Intersection

Av. du Parc Médicis (ouest)

Panonceau M12

SAS vélo

oul NON

oul NON

Av. du Parc Médicis (est) X X
Sortie du parking X X

Bd. Du Delta X X

Av. du Parc Médicis X X
D126 Av. De stalingrad X X
Av. de la Paix X X

D126 Av. Edouard Herriot X X
D126 Av. De Stalingrad (nord) X X
D126 Av. De Stalingrad (sud) X X
Rue Gallieni X X

D126 Av. De stalingrad X X
D126 Av. De stalingrad X X
All. Du Plateau X X

Av. de |a Division Leclerc X X
Av. de |a Division Leclerc X X
Rue Egmile Zola X X

Rue Henri Barbusse X X
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Axe 2 - Détail des actions Document non validé FTES@)

Développer la pratique du vélo

Action 2 : Développer l'offre de stationnement vélo (1/2) C I Te)

La présence de stationnement vélo au niveau des poles générateurs de déplacements
favorise I'usage du vélo, que ce soit pour les déplacements du quotidien ou de loisir. La ville ﬂd& Sceaux
/

de Fresnes dispose actuellement d’une offre réduite et souhaite accroitre les possibilités de

L'Hay-les-Roses

. z /
stationnement vélo. /
// Chevilly-Larue
L’objectif est ainsi de déployer une offre de stationnement vélo au niveau des : /’
* Etablissements scolaires (pour les colléges et les lycées, échanges a mener avec le g4 g e ﬂi”“""”’"’
Département et la Région) / i T oo mtomare K7
: icole matemetlo . 19% Marguerites

* Etablissements sportifs
 Equipements culturels
» Equipements sociaux Antony

les Tunpss 3 ‘ .
Ecole primaire Jean Charcot
les Fréres Lumiére omphoxe aporth complexe spor
Groupe scolaire Frodéric Mistal

Pasteur/ Roux /- Collége J. Charcot
i O B Lycée . Mistrar

Ludotheque

L'offre proposée est adaptée selon les équipements, que ce soit en nombre de places a { 'ﬁi’f.;‘#’;’ \ 1o Genisae .
déployer et en type de stationnement a installer (sécurisé, abrité ou libre), selon les O D La Gorii /7
o 5 o , a2 q . . oiNE Pasteir le primaire
indications détaillées dans le tableau page suivante et les hypotheses ci-dessous : e SRR ‘ oas
Reésidence £ Saint-Exupéry o
R 5 A q A A de le { en 7 S N
EcOIEetabllssements scolaires Equipements sportifs Equipements culturels et sociaux Possktle Em;cs“pmmmal} \“ ﬁa:eﬁe‘l’/ﬁﬁﬁ;’fﬁ'mﬂ NSLL =
Type structure |, , . College Lycée Local Principal Majeur Local Principal Majeur e;somnms \ 9::;::3:!:?/21’9‘
élémentaire aake "'ﬂ'e"'e”a o | La Corisaie
Tyoe / LogSopucnes J — Bibliothéque municipale
Statio::emem Abrité Abrité Abrité Libre Abrité | Sécurisé Libre Abrité | Sécurisé g “G 4 e Poge dactviss
/ e ymnase : ’ / A ledicis
S~ Stade e Périgu Ecol?dan et
Mo ey | Lol | BRI | RO 10 20 30 6 10 18 D gaston e B ol G
éléves éléves éléves el Pars. Groupe scolaire
> ~ ‘1 Ecole élémentaire L4 N e
Des discussions pourront également étre menées avec les bailleurs concernant le SN/ Robert Dolsnoau Poniphah
stationnement vélo dans les résidences d’habitat collectif. ‘\\
o
—-O"= :
Chemm aAnlony\ RUnng
/7
//
70 250 500m Wiseus .
INGEROP
[ — Boailois s

Sources : MOS, IPR, 2017 / Gares et réseau ferré, lle-de-France Mobilités, 2021 / Routes 500, IGN, 2017 / Aménagements et stationnements cyclables, Géovélo, 2021
Pole générateur de deplacement a equlper en stationnement cyclable
Organisation du territoire aaménager sur l'espace public

Commune de Fresnes ® Etablissements scolaires

Limites communales
Etablissements sportifs
Réseau ferré . P

Aménagements cyclables @ Equipements culturels
Mairie de Fresnes Il Equipements sociaux
Gare

—
®
e

Exemple de stationnements vélos abrités au niveau d’un arrét du TVM a Fresnes 1




Axe 2 - Détail des actions Document non validé

Fresg‘fé’

Développer la pratique du vélo

S5 AXE 2

Action 2 : Développer l'offre de stationnement vélo (2/2)

000

Stationnement vélo a créer

Nombre de
places a
atteindre

Pole générateur de déplacements a équiper Stationnement vélo existant

Abrité (arceaux) Sécurisé (places) Libre (arceaux) Abrité (arceaux) Sécurisé (places)

Infos sur la structure Libre (arceaux)

Type de structure

Etablissement scolaire 271 éleves
Etablissement scolaire 281 éleves

Collége Jean Charcot Etablissement scolaire mgeteves | | ® | o | | | |
Ecole Primaire Barbara Etablissement scolaire wpeeves | o | | | » [ | 5 | |
Ecole maternelle Les Capucines | _Etablissement scolaire woéeves ) | | | 5 [ | s |

Ecole élémentaire Robert
Doisneau

Gymnase Lous Pasteur Equipementsportif | tole | | | [ w© | o | | |

Nom de la structure

Ecole primaire Les Freres
Lumiéres

Ecole maternelle Les
Marguerites

Complexe sportif Frédéric

(Gymnase Jean Charcot_____ | _Equipementsportit _| ___ principale __{ | | | » | | 2 | |
(Gymnase Pierre Périquoi | _Equipementsportit | prindpale | | | » | | 2 | |
Pisine | qupementsportf | __ Majewe [ .o | | | % [ | | % |
lwdotheque | Ewablissementeutturel | locle | | | | ¢ | ¢ | | |

Ferme de Cottinville Etablissementcultwrel | o ) | | | 6 [ 6 | |

Bibliothéque municipale Etablissementcultweel | Majewe ) | | | ® [ | | 1
Ecole d'art et espace Chaillioux | Etablissementculturel | Majewe | o6 | | | ©» | | | o |

Total :

26 0 54

1235

55

214

104
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Axe 2 - Détail des actions

Développer la pratique du vélo

Action 3 : Expérimenter de nouveaux équipements

Outre I'offre de stationnement vélo en développement dans la ville et de I'association FresnesCyclette, la

commune ne dispose pas d’autres équipements de services aux cyclistes. Afin d’encourager a la pratique
du vélo, des équipements expérimentaux vont étre mis en place :

Si

Deux bornes d’autoréparation et de gonflage seront installées dont une a proximité de la Mairie pour
permettre aux cyclistes d’entretenir leur vélo de maniére autonome (changer ou gonfler un pneu,
régler le dérailleur et les freins, etc.). Ces équipements contribuent par ailleurs a renforcer la sécurité
routiére a travers le bon entretien des cycles.

Un éco-compteur sera également expérimenté et permettra d’évaluer la fréquentation vélo sur un
aménagement cyclable. Ce systeme permet a la fois de sensibiliser les utilisateurs, et de recueillir des
données de comptage.

le retour sur ces équipements est positif, la ville pourra envisager d’en installer un nombre plus

important.

Outre ces équipements, la ville souhaite accompagner les nouvelles pratiques de livraisons avec la cyclo-
logistique notamment.

Action 4 : Sensibiliser et communiquer sur la pratique du vélo

Outre les mesures d’aménagement, le développement d’une « culture vélo » passe également par un
travail de sensibilisation et de communication, dans une logique de systeme vélo :

Organiser, participer et/ou soutenir a des événements de tous types (par exemple exposition,
initiation, conférence, atelier, mise/remise en selle...) et pour tous les publics (par exemple les scolaires,
les femmes, les agents de la ville...) pour inciter a la pratique du vélo

Mener a bien des actions de communications (cf action 6) et s’intégrer aux opérations existantes telles
que « Mai a Vélo » en valorisant les différents outils de communication mis a disposition par les
organisateurs.

Poursuivre les actions déja engagées : vélos recyclés et ateliers de co-réparation organisés par
FresnesCyclette, départ pour la Convergence vélo depuis Fresnes, conférence "Le vélo pour changer la
société" (novembre 2022), etc.

Etre un relai d’information sur les dispositifs d’aides a I'achat comme celui de la Région.

Source : techni-contact.com

Environ 15 k€

-v- ]

¥

b »

Slngerop, atelier participatif PMD Fresnes 2022
£
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Axe 3 Document non validé FTES%

m AXE 3 Garantir 'accessibilité aux transports collectifs

Contexte et enjeux

Les transports collectifs offrent une alternative a I'automobile pour les déplacements internes a Fresnes et vers des destinations extérieures. L’'enquéte mobilité réalisée
en 2022 a montré que nombreux sont les Fresnois a les utiliser, notamment pour rejoindre des gares du RER B a I'Ouest. La qualité de service représente ainsi un enjeu
important actuellement et dans les prochaines années avec plusieurs projets en cours ou en réflexion dans le secteur.

Contenu de I'axe 3 Objectifs de I'action - !%g..a.aeme : ! A‘d
e Sl e
- 1

LHaj - Valiée

"
L'Haj-les-Roses vt ':cs'ms \
§ A A Y
()
. M.lNPMeﬂsmsu 1

* Accroitre I'attractivité du réseau de bus
* Anticiper l'arrivée du Grand Paris Express
*  Promouvoir les projets de transport

. L ree s . utiles a Fresnes
Pour garantir I'accessibilité aux transports collectifs, le

Plan des mobilités durables prévoit de :

 Action 1 : Favoriser la circulation des bus

* Action 2 : Préparer I'arrivée du Grand Paris Express Planning

* Action 3 : Promouvoir aupreés des différentes
instances des projets de transport utiles a Fresnes

e Action 4 : Favoriser le rabattement en modes actifs
aux gares ferroviaires a proximité

Antony

Colit et subventions

*+ 1500€-5000 €
e Pasde subvention identifiée Xa To Fratmete
Bacnnners Wissous ~"~\ > -;im
¢ R A A
Acteurs concernes Suivi et évaluation mm ~-__~ | _‘@’/(ﬂqggg?.l

Sources - Proyers de gare: et u—um‘we—n Mobiktés, 2021 /Routes 500, IGN, 2017/ MOS

Pro]ets de transports collectifs

e G um..a.mmpm... projet

*  Nombre de mesures mises en place sur
le terrain en faveur de la circulation des
bus
Suivi des échanges avec les partenaires

* Maitrise d’ouvrage : Ville de Fresnes
* Partenaires : ile-de-France Mobilités, transporteur,
EPT Grand-Orly Seine Biévre, communes limitrophes

rté par certains teritoires
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Axe 3 - Détail des actions

m AXE 3 Garantir 'accessibilité aux transports collectifs

Participer a 'amélioration de la qualité de service de I'offre en transport en commun représente un enjeu
majeur pour le territoire. Cela passe par la résorption de points durs identifiés par le transporteur : mise
en conformité du ralentisseur au niveau du 64 avenue de la Paix (ligne 187) et suppression du
stationnement sauvage au niveau du cimetiére de Fresnes (empéche le retournement des véhicules de la
ligne Valouette 2) via un passage régulier de la police municipale.

La ville de Fresnes travaille aussi avec I'EPT Grand-Orly Seine Biévre sur le devenir et I’évolution de la ligne
locale Valouette 2 qui dessert les communes de L’Hay-les-Roses et de Fresnes. La ville soutient :

- Le maintien du passage sur les secteurs les moins dotés en offre de transport en commun, a l'instar des
Thibaudes et des Saules

- Le maintien de la gratuité

- L’amélioration de la fréquence de passage

La ville de Fresnes souhaite également développer I'information voyageur dynamique au niveau des
arréts de bus en travaillant avec lle-de-France Mobilités et les transporteurs.

Action 2 : Préparer l'arrivée du Grand Paris Express

Chevily-Larue

o

AV06

Dans le cadre du projet du Grand Paris Express qui prévoit la création de quatre lignes de métro
automatique et I'extension de deux lignes existantes, des gares pour les lignes 14 (Chevilly « Trois
communes », M.I.N Porte de Thiais et Pont de Rungis) et 18 (Antonypéle) vont étre aménagées a proximité
de la commune de Fresnes.

S’inscrivant dans cette dynamique, la ville de Fresnes poursuit son travail avec lle-de-France Mobilités et
les transporteurs afin de faire évoluer I'offre bus en prévision de la mise en services des nouvelles gares.

Cette révision des itinéraires doit permettre un rabattement bus efficace depuis Fresnes. Y
//’ S oantony Mg, Rungis
v} ; LN
// ™ Wikent
70 2% 500 N i <
— Y S, . (QNGEROP
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Axe 3 - Détail des actions

m AXE 3 Garantir 'accessibilité aux transports collectifs

Action 3 : Promouvoir aupres des différentes instances des projets de transport utiles a Fresnes

De nombreux projets de transport sont en cours ou en réflexion en fle-de-France. Le secteur de Fresnes et
des communes a proximité est notamment concerné par deux lignes du Grand Paris Express dont les
travaux sont en cours.

Outre le Grand Paris Express, la ville de Fresnes souhaite poursuivre la manifestation de son intérét pour
le prolongement de la ligne de métro 4 via Fresnes (avec des stations a Petit Fresnes et a proximité a
L’Hay-les-Roses Jean Mermoz au Nordet Chemin d’Antony au Sud). La ligne 4 permettrait de proposer aux
habitants une connexion directe a Paris en transports collectifs lourds (Fresnes n’est actuellement pas
directement desservie par le réseau ferré).

Dans un contexte ou les politiques publiques promeuvent le report modal, il est dans l'intérét de la
collectivité de soutenir ce prolongement ainsi que de manifester son intérét pour les divers projets de
transports (modernisation du RER B...).

Il s’agit également de poursuivre la participation de la ville aux réflexions menée par file-de-France
Mobilités sur le devenir d’Orlyval qui relie la gare d’Anthony a I'aéroport d’Orly. La fiabilité de
I’exploitation d’Orlyval est garantie jusqu’a I'arrivée du Grand Paris Express mais des questions subsistent
quant a la pérennité des composants au-dela d’un horizon 2025-2030. Différents scénarios sont a I'étude.

Source : RATP

Action 4 : Favoriser le rabattement en modes actifs aux gares ferroviaires a proximité

En parallele de I'action 1 relative au développement de la pratique du vélo a Fresnes, une réflexion est a
engager avec les communes limitrophes et 'EPT Grand-Orly Seine Biévre sur la desserte cyclable des
gares a proximité de Fresnes, y-compris les nouvelles gares du Grand Paris Express (ligne 14...). Il s’agit
d’améliorer l'intermodalité et de favoriser le rabattement en modes actifs aux gares ferroviaires, en
valorisant notamment le Plan vélo intercommunal qui prévoit en outre une liaison cyclable entre Fresnes et
le Sud de la commune pour rejoindre le RER C.

Les gares ont par ailleurs vocation a toutes étre équipées par lle-de-France Mobilités Parkings Vélos fermés
et sécurisés mais aussi en Parkings Vélos en libre-acces, en atteignant 140 000 places dans les gares et
stations, y compris les gares du Grand Paris Express.
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Axe 4

Document non validé

Fresg‘e’é)

e AXE 4

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant

un meilleur partage de I'espace public

Contexte et enjeux

Le réseau routier de Fresnes est confronté a différentes problématiques liées a un trafic important et des vitesses excessives sur certains axes, a un taux de motorisation
élevé, a la présence de stationnement pouvant géner la circulation, etc. Outre la voiture, ces difficultés ont un impact sur les autres modes : par exemple, les bus peuvent
étre génés par du stationnement génant, les modes actifs peuvent se sentir en insécurité, etc. Une pacification de la voirie et de I'espace public a été amorcée avec
quelques axes limitée a 30 km/h ; de nouvelles actions peuvent désormais étre mises en place pour aller plus loin, notamment pour une appropriation similaire de I'espace

public entre les femmes et les hommes.

Contenu de l'axe 4

‘

Objectifs de I'action

Pour apaiser et sécuriser le réseau routier et I'espace

public, il est proposé de :

e Action 1 : Faire de Fresnes une ville 30

* Action 2 : Favoriser une appropriation similaire de
I’espace public par tous et toutes

* Action 3 : Agir sur le plan de circulation

Acteurs concerneés

‘

* Pacifier la voirie

* Résoudre des points durs et limiter les
conflits d’usage

* Améliorer I'accessibilité

Colit et subventions

e Sans subventions : 110 000€ - 132 000€
* Avec subventions : 70 000€ - 85 000€

Suivi et évaluation

e Maitrise d’ouvrage : Ville de Fresnes, Département
* Partenaires : Préfecture, association Genre et Ville

* Passage des rues / quartiers en zone 30

* Réalisation de I’étude sur I"appropriation
de I'espace public et suivi de ses
recommandations

ﬁ..

iarg de Sceaux

0127

L'Hay-les-Roses

126 !
Chevilly-Lagbs

Pépiniéres de la
ville de Paris

Rungis

L, hemin d/mlnn/\
N

\ Wigsous

250 500 m Parstiantorefion /QNGE'RQP
D167 haveinbons cdenain

+MOS PR, BDTORO, IGN, 2021 2

Hiérarchisation du réseau routier
Organisation du territoire

|:| Commune de Fresnes ﬁ

—  Limites communales
Réseau ferré @

Réseau routier
Mairie de Fresnes NEEEEM Réseau autoroutier
= Réseau structurant

Gare

Réseau de desserte des quartiers

Réseau résidentiel

27



Axe 4 - Détail des actions FTES%?)

VanNy Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 1 : Faire de Fresnes une ville 30

— </ {
Pour apaiser la circulation et favoriser la cohabitation entre les usagers de |'espace public, la /" ?3:“ Sosau / ‘1‘
généralisation de la zone 30 est prévue sur la commune. Pour cela : 1w // P (5 - L'Hay-les-Roses ;
* Les axes communaux passeront tous a 30 km/h (en vert sur la carte ci-contre) / )
* Les axes départementaux déja a 30 km/h le resteront (av Edouard Herriot et de courtes ,/ / Chevilly-Larue
sections de I'av de la République et de I'av de la Liberté ; en orange sur la carte) // e
» Un travail sera engagé avec le Département sur la possibilité de passer a 30km/h les // a

axes qui sont actuellement limités a 50 km/h (en violet sur la carte), la Préfecture sera
également consultée concernant la RD86

Centre pénitentiaite
de Fresneg’

Ce passage a une « ville 30 » s’"accompagne d’un déploiement progressif de dispositifs Antony L r
. N . . . . N , / duMfoulin AN
visant a faire respecter la limitation a 30 km/h : plateaux traversants, éclu .@es, déBemy \
radars, réductions ponctuelles de la largeur de la chaussée, double-sens cyclable dans les
rues en sens unique le permettant. Une attention particuliere est a apporter au niveau des
écoles. Les panneaux réglementaires d’entrée et de fin de zone 30 doivent aussi étre
installés. \ ————
N " : 4"’,'_3?2"”2’;2‘"" / ’Ta'il ;:lit;:izes
La zone 30 offre de nombreux avantages parmi lesquels : ke, 7T
* Lasécurisation des déplacements par la réduction des vitesses o
* La pacification de la voirie
A~ . . . oy . \ ~ D127, inie
* Un colts de mise en ceuvre relativement faibles/modérés pour des périmétres pouvant ~~._ Siibaia
a . ~
étre importants a4
* Une mise en place pouvant s’intégrer dans des projets de requalification de voirie G p 0y s,
— Pibee 4 N X
~  Chemin dAﬂ:ow\ { Rungls
57 ./ \
FIN . ZONE , 3¢
Va J NN ) \
Z o N E > , Wissous iy
0 250 500 m PV dod \\\\ Parc de Montjean \.‘ INGEROP
- NS bivesbons desvain
Sources : MOS, IPR, 2017 / Routes 500, BD TOPO, IGN, 2021 / Gares et réseau ferré, lle-de-France Mobilités, 2022 / Données transmises par la Ville, 2022
Ville 30
Organisation du territoire Proposition de vitesse de circulation
D Commune de Fresnes ﬁ Mairie de Fresnes ' Axe communaux limité & 30 km/h
mmmmm Axe départementaux limité & 30 kmv/h

Limites communales
@ Gare

w—— Axe départementaux limité & 50 km/h - passage & 30km/h

5 u ferré 2
~== Réssaufo a travailler avec le département
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Axe 4 - Détail des actions FTES%

VanNy Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 2 : Favoriser une appropriation similaire de I'espace public par tous et toutes

Afin d’aboutir a des espaces urbains plus inclusifs, un diagnostic spécifique sur I'égalité femme-homme
dans I'espace public est a engager. Pour créer un espace plus inclusif, il faut en effet mettre en avant et O O
contrer les dysfonctionnements dans les usages de |'espace ; le « sexisme ordinaire » est a |'origine du

sentiment d’inconfort dans I'espace public pour les femmes. L'objectif est d’identifier les espaces

principalement « masculins » et ceux plus « féminins » ainsi que les zones d’insécurités pour améliorer

I’appropriation de I’espace public par tous et toutes sans inconfort. Seront notamment sollicités dans le ‘

cadre de cette démarche I'association Genre et Ville, et la personne en charge de ces questions a la ville de
Fresnes).

En ce sens, des espaces sportifs et ludiques non genrés pourraient étre expérimentés et certains noms de
rue ou d’espaces publics pourraient étre féminisés. Dans le cadre des réaménagements, des
requalifications de voirie ou des projets urbains, un travail sur la mise en place d’un éclairage uniforme sera
a réaliser pour éviter de retrouver des espaces peu ou pas éclairés a proximité immédiate de secteur bien
ou sur éclairés.

Dans les futurs projets d’aménagement, une prise en compte plus importante de la place de la femme dans
pourra étre engagée notamment par le biais de sondages, de diagnostics, de participation d’associations...

Il s’agit également de réaliser un travail spécifique sur le mobilier urbain pour le prévoir accessible a tous
y-compris les plus jeunes. Dans une logique intergénérationnelle de I’espace public, il est question de
« faire et vivre la ville a hauteur d’enfant » pour permettre aux plus jeunes de sortir de chez eux en sécurité
pour explorer et s’"amuser. De la méme maniére, il est important de prévoir une place sur I'espace public
pour les personnes plus agées.
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Axe 4 - Détail des actions FTES@)

VanNy Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation

Pour faciliter les circulations et la clarté du réseau routier, il est proposé de :

* Mettre en sens unique certains axes de desserte des quartiers afin de matérialiser un double-sens
cyclable, de marquer le stationnement et de libérer les trottoirs des véhicules en stationnement :
Cette stratégie est appliquée dans les pages suivantes sur des secteurs a enjeux de la ville. Toutefois,
I’'objectif est de pouvoir agir sur toute la ville en fonction des besoins et des faisabilités techniques. Il est

"
rappelé que l'article R417-11 du Code de la Route indique qu’ « Est considéré comme tres génant pour ~——
la circulation publique I'arrét ou le stationnement [...] d'un véhicule motorisé a I'exception des engins de —

déplacement personnel motorisés, des cyclomobiles Iégers et des cycles a pédalage assisté sur les
trottoirs, a I'exception des motocyclettes, tricycles a moteur et cyclomoteurs ».

* Mettre en place une stratégie de publication des arrétés municipaux concernant la circulation et le
stationnement : chaque changement de sens de circulation, mise en sens unique, modification ou
instauration de l'offre et/ou de la réglementation du stationnement doit faire 'objet d’un arrété
municipal. Ces arrétés doivent faire I'objet d’un suivi et doivent étre publiés dans un recueil des actes
administratifs mis a disposition du public (obligations pour les communes de plus de 3 500 habitants).
Une mise a disposition en ligne peut aussi étre envisagé en complément.

e Maintenir le controle d'accés place du Dr Charcot et mail Stéphane Hessel (Cerisaie) pour éviter le
stationnement et la circulation de véhicules motorisés (sauf services). Les barriéres ont été installées
récemment.

* Interdire le doublement des véhicules devant les écoles en matérialisant au sol une ligne blanche.

* Envisager la mise en sens unique de la rue de la Tuilerie, a minima pendant les travaux de I'avenue de
la République (et interroger la possibilité d’empécher le stationnement des deux cotés de la voirie)

Certains secteurs a enjeux sont notamment identifiés :
* Secteur Bergonié / Jeanne d’Arc

* Secteur Einstein / Flemming

* Secteur Yvon

* Secteur Peupleraie / Pasteur-Roux

* Secteur des Fleurs
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Axe 4 - Détail des actions FTES%

VanNy Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Bergonié / Jeanne d’Arc (constat 1/2)

Dispositif anti-
stationnement

Stationnement
illicite sur
trottoir

Caractéristiques du secteur :

Stationnement
alterné

Le secteur Bergonié situé a l'ouest de la commune de Fresnes.
Principalement pavillonnaire, il est composé de petites rues qui ont
vocation a une desserte locale.

Stationnement
sur chaussée
non
matérialisé

Sens unique

Le secteur encadré par deux grands axes routiers, a I’est et au sud :
* LaD127 al'est,
* La RD86 ausud (et I’A86).

La moitié du secteur est marqué par une circulation automobile en
sens unique : la totalité de la rue Jeanne d’Arc et une partie de la Rue
Louis Lépine, jusqu’a lintersection avec l'impasse de la rue du
professeur Bergonié sont concernés.

La trame viaire comprend des rues ou une vitesse de circulation est
fortement contrainte et limitée :

* Etroitesse des rues,

* Emprise des voitures sur |I'espace viaire.

Rue de la Cité Jeanne d’Arc, rue du Professeur Bergonié et rue Louis Lépine
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Axe 4 - Détail des actions

e AXE 4

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Bergonié / Jeanne d’Arc (constat 1/2)

Enjeux de mobilité :

Le secteur Bergonié est aujourd’hui un espace peu favorable aux modes
doux, mais quelques aménagements sécurisent les mobilités piétonnes :
des trottoirs sont sécurisés rue Louis Lépine.

Il y a peu d’aménagements cyclables et la circulation des vélos et des
piétons est contrainte par la présence des automobiles : présence de
voitures stationnées sur les trottoirs.

On note également une hétérogénéité des types de stationnements et

une mauvaise visibilité de ces derniers :

¢ Stationnement alterné rue de la Cité Jeanne d’Arc,

* Aucun stationnement clairement matérialisé au sol dans I'ensemble
des rues,

* Un nombre tres important de véhicules stationnant sur la voirie et sur
le trottoir : débordement du stationnement résidentiel.

Extrait de I'’enquéte en ligne : « Les places de stationnement de la rue
Louis Lépine sont souvent occupées par des voitures ventouses ».

Centre pén,
de Fres

Localisation du stationnement
WM stationnement marqué

- stationnement mixte (marqué et non marqueé) f

Ny .
> du Moulin
K Aa Rarnv

i Stationnement non marqué

Parc des /7
Prés de la / :

.5'"5-_- . Centre pén,
§ 5|3 de Fres
3
Localisation du stationnement : ::

Entre 14% et 70% " ~
Entre 70% et 80%

Entre 80% et 90%

%,
\J l,' &
&
-~
73/
[7
| | 1

mmn Entre 90% et 100% l 't arc L \ \ 5
mmm Entre 100% et 120% (stationnement illicite) H "oy

' w du Moulin
mmm Flus de 120% (stationnement illicite) "

Aa Rarnv
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Axe 4 - Détail des actions

e AXE 4

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Bergonié / Jeanne d’Arc (situation existante)

Situation

Rue Jeanne d’Arc
actuelle

Sens de .
. . Sens unique du sud vers le nord
circulation
Entrées , . .
. / Entrée depuis la RD86 au Sud, sortie au Nord sur
sorties de .
, la rue Louis Lépine
I’'axe
Stationnem , , P
- Sur la chaussée, alterné, non matérialisé
< >
8m
al | -
- L
4,9m
Coupes A A
| — =— |
.I .I

3 m circulation

stationne
ment
chaussée

1,6m
trottoir

‘ 19 m ‘

16m
trottoir

Rue du Professeur Bergonié

Double sens avec raquette de retournement

Entrée et sortie rue Louis Lépine au nord

Stationnement a cheval sur le trottoir, des 2
cOtés, non matérialisé

A

v

10m
- 6,30m

v

[ {

ava
—_—

P
|
|

| |
| |

1,9m
stationne
ment

1,1m
trottoir

stationne chaussée

0,7m
ment

trottoir

19m ‘ 42m ‘

Rue Louis Lépine

-Entre la rue Jeanne d’Arc et la rue Bergonié :
sens unique de I'ouest vers |'est

-Entre la rue Bergonié et I'av. de la Liberté :
double sens

-Entrée depuis Jeanne d’Arc, Bergonié et av. de
la Liberté
Sortie sur av. de la Liberté et la rue Bergonié

-Entre la rue Jeanne d’Arc et la rue Bergonié : a
cheval sur le trottoir, des 2 c6tés, non matérialisé
Entre la rue Bergonié et I'av. de La Liberté : a
cheval sur le trottoir uniguement c6té nord

P . | -
-~ 10 m ‘7
51m
L am —"
f = = =]
.

| ” _- |
36m 19m

circulation Gt
ment

im
trottoir|
protégé! 0,2cm
barriére

Entre la rue Jeanne d’Arc et la rue Bergonié

1,9 m stationne-
ment
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Axe 4 - Détail des actions FI'BS%?)

VanNy AXE 4 Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
oTe un meilleur partage de I'espace public

-Rue Jeanne d’Arc : maintien du sens de circulation du sud vers le nord
Sens de circulation -Rue Bergonié : maintien du double sens de circulation avec raquette de retournement
-Rue Louis Lépine : maintien du fonctionnement actuel

-Rue Jeanne d’Arc : maintien du fonctionnement actuel
Entrées / sorties de I'axe -Rue du Professeur Bergonié : maintien du fonctionnement actuel
-Rue Louis Lépine : maintien du fonctionnement actuel

-Rue Jeanne d’Arc : sur la chaussée, d’un coté de la voirie, en chicane, matérialisé

-Rue Louis Lépine, entre la rue Jeanne d’Arc et |a rue Bergonié : suppression du stationnement d’un cété de la voirie (c6té sud) soit environ 6
places + matérialisation du stationnement c6té nord sur chaussée

-Rue Louis Lépine, entre la rue Bergonié et I'av. de la Liberté : suppression du stationnement (environ 6 places c6té nord)

-Rue du professeur Bergonié : sur la chaussée, matérialisé. Suppression d’un linéaire de stationnement (20aine de places). Raquette optimisée,
permettant la création de 1 a 6 places de stationnement.

Stationnement

Bilan stationnement : environ -33 a -28 places (selon choix raquette)

-Rue Jeanne d’Arc : permet de limiter les problématiques en fixant le stationnement d’un c6té et permet une réduction de vitesse (chicane) mais
réduction de la capacité de stationnement rue Jeanne d’Arc de quelques places

-Rue Louis Lépine, entre la rue Jeanne d’Arc et la rue Bergonié : libération des deux trottoirs mais suppression d’environ 6 places de
stationnement

-Rue Louis Lépine, entre la rue Bergonié et I'av. de la Liberté : libération du trottoir nord mais suppression d’environ 6 places de stationnement
-Rue du professeur Bergonié : libération des trottoirs mais suppression d’une 20 aine de places d’un coté de la voirie

Avantages

Schémas de circulation
H
Sens de circulation initial

Sens de circulation
modifié
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Axe 4 - Détail des actions FI'BS%?)

VanNy AXE 4 Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
oTe un meilleur partage de I'espace public

-Rue Jeanne d’Arc : maintien du sens de circulation du sud vers le nord

-Rue Bergonié : maintien du double sens de circulation avec raquette de retournement

-Rue Louis Lépine, entre la rue Jeanne d’Arc et la rue Bergonié : maintien du fonctionnement actuel
Rue Louis Lépine, entre la rue Bergonié et I'av. de la Liberté : mise en sens unique vers |'est

Sens de circulation

-Rue Jeanne d’Arc : maintien du fonctionnement actuel
Entrées / sorties de I'axe -Rue du Professeur Bergonié : maintien du fonctionnement actuel
-Rue Louis Lépine : entrée depuis Jeanne d’Arc, sortie sur I'avenue de la Liberté (plus d’entrée possible rue Louis Lépine depuis I’av. de la Liberté

-Rue Jeanne d’Arc : sur la chaussée, d’un c6té de la voirie, en chicane, matérialisé

-Rue Louis Lépine, entre la rue Jeanne d’Arc et la rue Bergonié : suppression du stationnement d’un coté de la voirie (cété sud) soit environ 6
places + matérialisation du stationnement coté nord sur chaussée

-Rue Louis Lépine, entre la rue Bergonié et I’av. de la Liberté : mise en sens unique permettant de matérialiser le stationnement sur chaussée
coté nord

-Rue du professeur Bergonié : sur la chaussée, d’un c6té de la voirie, matérialisé. Suppression d’un linéaire de stationnement (20aine de places).
Raquette optimisée, permettant la création de 1 a 6 places de stationnement.

Stationnement

Bilan stationnement : environ -27 a -32 places (selon choix raquette)

-Rue Jeanne d’Arc : permet de limiter les problématiques en fixant le stationnement d’un c6té et permet une réduction de vitesse (chicane) mais
réduction de la capacité de stationnement rue Jeanne d’Arc de quelques places

-Rue Louis Lépine, entre la rue Jeanne d’Arc et |a rue Bergonié : libération des deux trottoirs mais suppression d’environ 6 places

-Rue Louis Lépine, entre la rue Bergonié et I’av. de la Liberté : libération du trottoir nord sans suppression de places (mise sur chaussée) permise
par la mise en sens unique

-Rue du professeur Bergonié : libération trottoir d’un c6té et création de stationnements

Avantages

Schémas de circulation

)

Sens de circulation initial

Sens de circulation
modifié
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Axe 4 - Détail des actions FTES%?)

s AXE 4 Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
oTe un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Bergonié / Jeanne d’Arc (propositions : coupes)

P 10m o
- »
A‘ |-
o 2m [ L~
‘I}u: Jeanne < < > » Rue du 6,30m
are (avec 4,9m 2 professeur -4
chicane) ' Bergonié '
h— 4 = -
L) L)
| | 1 I I Io I
T N 1,6m Adm 1,9m
1.6m. sta"t‘ls:tne m circulation trottoir tréttoir 61m stationne 0.7m
(el chaussée chaussée ment trottoir
Coupes
9,5m
10m < - >
< > <+ >
< > 5m
5,1m —
4 - 8 $ > 4
T B | am am 0 Rue Louis | ﬂ |
ue Louis S
Lépine Lépine : ‘ = - ' '
' entre la rue | ' “
jantre larue | = L . L ¢ Bergonié et
d‘fi““e | la D 127/ Av.
BEEE de la Liberté
rue
s 2,6m
2,2 3
Bergonle , trott:ir chsamsr:ée trottoir
2,7m trottoir ' - 1,9m stationne- O,Z.En L
3,2m circulation ment 2,2m trottoir barriére
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Axe 4 - Détail des actions FTES%?)

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
un meilleur partage de I'espace public

e AXE 4

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Bergonié / Jeanne d’Arc (propositions : coupes)

« »
~ »
‘;‘ |-
o 2m [ L~
‘I}ue Jeanne < = > > el 630m
Ch?::n(:;lec 4,9m L 4 professeur 3
' Bergonié '
| |
- a
| | _-
st:x’t?gﬂe 3m circulation Afm 11m 1,9m
t 1'3“' ment Lotioly trottolr 61m stationne 0,7m
rorer chaussée chaussée T el
Coupes
10m >
> » »
~J >
gl |-
- »
5,1m ~
v “ > . v
Ty = sm § [0
Rue Louis Lépine : ,
Lépine : ‘ ‘ — \— 4 ' entre Ia. lrue
entre la rue | L | D " Bergonié et
Jeanne laD 12.7/Av’.
d’Arcet la de la Liberté
rue
B P ‘ ‘ Z,Sm.
ergonie , 22m el trottoir
2,7m trottoir . i 1,9m stationne- trottoir ~ 0.2m
3,2m circulation ment 2,2m trottoir barriére

37



Axe 4 - Détail des actions Document non validé FTBS%

VN Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Bergonié / Jeanne d’Arc (optimisation de la raquette — sans ouverture) @@QO

= Retournement sans manoceuvre : Stationnement = Retournement avec manceuvres : Stationnement en
longitudinal : création de 1 place bataille : creation de 6 places

Positionnement de 6
places au fond de la
raquette

Positionnement d’1
| place d’un cété

N \Veérification des
| girations pompiers +
camions ordures

" girations pompiers +
[ . camions ordures
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Axe 4 - Détail des actions Document non validé FTES%

VanNy Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Einstein / Flemming (constat 1/2)

Caractéristiques du secteur:

=na. Dispositif anti-
stationnement

P ond

ud
d n

Le secteur Einstein/Flemming est un secteur pavillonnaire, situé au nord de
la commune. Il a pour particularité d’étre encadré par :

* Le Centre Pénitentiaire a 'ouest

* LaRD86 ausud

* Larue Emile Zola a I'est

uiers!

Stationnement
sauvage sur
trottoir

Stationnement
délimité par
marquage, sur
chaussée (en
épis et en
créneau)

Il est presque intégralement en sens unique

La vitesse y est limitée a 30km/h
Sens unique
de circulation

Rue du Professeur Einstein et rue du Professeur Flemming (Ingérop et Google Street View, 2022)
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Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
un meilleur partage de I'espace public

e AXE 4

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Einstein / Flemming (constat 2/2)

Enjeux de mobilité :

L’aménagement actuel du secteur n’est pas favorable aux modes doux :
* Pas d’aménagements cyclables
* Présence de voitures stationnés sur trottoir qui empéchent le passage a pied

On y note des difficultés de stationnement qui entrainent I'apparition de
stationnement sauvage, notamment sur les trottoirs

Des tentatives pour pallier les problemes de stationnement ont été Localisation du stationnement

déVelOppéES : WM Stationnement marqué ~

* Espace de stationnement en bataille et en créneau rue du Professeur ) ‘ -
Einstein N Stationnement mixte (marqué et non marque) ;-
ins -

i Stationnement non marqué

 Elaboration d’un plan d’action graduel

* Barrieres installées sur une partie de la rue du Professeur Einstein
o Cela permet d’empécher le stationnement sauvage sur trottoir
o Le stationnement ne se fait que d’un c6té de la voirie

Une forte occupation du stationnement
Plusieurs types de dispositifs anti-stationnement déployés :

o Barrieres et potelets rues du Professeur Einstein et du Professeur Flemming
o Bordures anti-stationnement en béton rue du Professeur Einstein

Localisation du stati

Entre 14% et 70%
Entre 70% et 80%
Entre 80% et 90%

umm Entre 90% et 100%

mmm Entre 100% et 120% (stationnement iilicite) -} "
wmm FPius de 120% (stationnement ilficite) % ay .‘ f‘
NS =
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Axe 4 - Détail des actions FTES%

s AXE 4 Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
oTe un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Einstein / Flemming (situation existante)

Situation actuelle Rue du professeur Einstein Rue des Freres Lumiere

. . Sens unique du sud vers le nord, sauf dans le segment reliant la rue Emile
Sens de circulation

Double sens
Zola
Entrées / sorties Entrée par la rue Emile Zola. Sortie par la rue Emile Zola a I'est, et en . .
, / . P P ’ Connexion entre les rues Jean Moulin au nord et la D86 au sud
de I'axe impasse au nord

Stationnement non matérialisé, a cheval sur la chaussée et le trottoir,

Stationnement s Stationnement matérialisé a I'ouest de la rue
coté est de la rue

A

A

v

< 10,5m

v

A
v

= i1 o d]
" _" _ '

AR
A ——

19m ‘

o “(

1lm

. 3,45 m
it stationne

o circulation

21m
) . 22m
4 m circulation ‘ stationne trottoir

ment

2,2m
trottoir trottoir
f

1,35m ‘
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Axe 4 - Détail des actions

e AXE 4

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Einstein / Flemming (propositions : descriptions et schémas)

Sens de
circulation

Entrées /
sorties de
I'axe

Stationneme
nt

Avantages

Schémas de
circulation
G

Sens de circulation initial

ﬁ

Sens de circulation
modifié

Rue du professeur Einstein : pas de
changement

Rue des Freres Lumieére : pas de
changement

Rue du professeur Einstein : pas de
changement

Rue des Fréres Lumieére : pas de
changement

Rue du professeur Einstein :
marquage du stationnement sur la
chaussée

Rue des Fréres Lumiére : pas de
changement

Rue du professeur Einstein :
libération du trottoir

Rue du professeur Einstein : pas de
changement

Rue des Fréres Lumiére : pas de
changement

Rue du professeur Einstein : pas de
changement

Rue des Fréres Lumiére : pas de
changement

Rue du professeur Einstein : marquage du
stationnement sur la chaussée et mise en
chicane

Rue des Fréres Lumieére : pas de
changement

Rue du professeur Einstein : libération du
trottoir et réduction de la vitesse
automobile

Rue du professeur Einstein : pas de
changement

Rue des Fréres Lumiére : mise en sens
unique vers le sud

Rue du professeur Einstein : ouverture
de la rue sur sa partie nord

Rue des Fréres Lumiére : entrée rue
Jean Moulin (et rue Einstein) et sortie
sur D86

Rue du professeur Einstein : marquage
du stationnement sur la chaussée

Rue des Freres Lumiére : pas de
changement

Rue des Fréres Lumiére : mise en place
d’un double sens cyclable

Rue du professeur Einstein : mise en
sens unique de la partie Nord donnant
sur la rue Emile Zola

Rue des Fréres Lumiére : mise en sens
unique vers le sud

Rue du professeur Einstein : pas de
changement

Rue des Fréres Lumieére : pas de
changement

Rue du professeur Einstein : création de
places longitudinales
Mais entraine un report sur les autres voies

Rue du professeur Einstein, section est :
création de nouveaux stationnements
(8-10)
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Axe 4 - Détail des actions

e AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Einstein / Flemming (propositions : coupes et axes modifiés)

Rue du professeur Einstein :
matérialisation des
stationnements sur la

chaussée
dl | -
- »
7,8m
d B .
q »

g 4,8m 8
" = =m 1
| == - |
'. - _ “

Coupes
1,6m 2

19m
stationne
ment

1,35m
trottoir

trottoir circulation

Rue du professeur Einstein :
matérialisation des stationnements sur
la chaussée et mise en chicane

Rue des Freres Lumiéres : mise en sens
vers le sud, fonctionnement en boucle
avec la rue d’Einstein

Rue du professeur Einstein, partie

nord donnant sur la rue Emile Zola :

mise en sens unique vers l'est,
fonctionnement en boucle

n <
N > < > < — >
7,8m 2
’ 10,5m
P — »
d 4= & ; ) 51 >
' 4,8m ; ~ 51m ¥ »+ M )
L § ma, 1§ ¥ mm == My ARR &=
e (1 - - |
= . .
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2,2 m trottoil 2o 21m
,2 m trottoir 3 . . 2,2 m trottoir ,
1,9m 1,9m 5Bm GEIEER 4 m circulation 14m 3 mcirculation stationne A
16m stationne stationnem L ment
trottoir etoly

ment ent

trottoir ment

trottoir
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Axe 4 - Détail des actions FTES@)

VanNy Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Yvon (constat 1/2)

Caractéristiques du secteur :

Le secteur Yvon est également un secteur pavillonnaire,
situé au sud-ouest de la commune

Secteur encadré par :

* Le Boulevard Pasteur a I'est

* Antony au sud et a I'ouest

e La Peupleraie au nord

Stationnement délimité par marquage, sur

La circulation dans le secteur est en partie en sens chaussée, d’un seul coté de la voirie

unique :
e Rue Yvon en sens unique Stationnement limité (vert)
* Rue Lina en sens unique ——  Sens unique de circulation
* Rues Adolphe Kara, Louis et Léon Bernard en double-

sens

On note une limitation des vitesses a 30 km/h rue Yvon
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Axe 4 - Détail des actions FTES%

VanNy Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
2w AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Yvon (constat 2/2)

Enjeux de mobilité :

Résidence
de la
Peupleraie

La trame viaire est caractérisée par des rues étroites avec du stationnement
longitudinal marqué

o De nombreuses entrées charretieres

o Stationnement d’un seul c6té de la route

Une forte occupation du stationnement
Localisation du stationnement
Un radar pédagogique a été mis en place rue Yvon :
* Résultats du radar de comptage et de vitesse entre le 09/10/2020 et le
29/10/2020 I Stationnement mixte (marqué et non marqué)
o Ensensentrant: m Stationnement non marqué
o 3392 véhicules
o Vitesse moyenne de 21,18 km/h
o Ensenssortant:
o 1827 véhicules
o Vitesse moyenne de 22 km/h

WM Stationnement marqué

mnesiqgerice
de la
Peupleraie

Localisation du stati

Entre 14% et 70%
Entre 70% et 80%
Entre 80% et 90%
umm Entre 90% et 100%
mmm Entre 100% et 120% (stationnement iilicite)

e Plus de 120% (stationnement illicite)



Axe 4 - Détail des actions

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
un meilleur partage de I'espace public

e AXE 4

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Yvon (situation existante)

Situatio
n Rue Yvon Rue Adolphe Kara Rue Léon Bernard Rue Louis
actuelle
Sens de
circulati Sens unique de I'est vers |'ouest Double sens Double sens Double sens
on
Entrées , . . . .
. Entrée depuis la RD86 au Sud, sortie Connexion entre les rues Yvon au . < Connexion rue Yvon au nord et Bd.
/ sorties R , En impasse a I'ouest R
de P'axe au Nord sur la rue Louis Lépine nord et Léon Bernard au sud Jean-Jaures au sud
Stationn  Sur la chaussée, alterné, non Sur la chaussée (coté est), Sur la chaussée (coté sud), Sur la chaussée (c6té est),
ement matérialisé matérialisé matérialisé matérialisé
< » < > <« > <« >
7,6m . 7,7m
8,7 m P . < . ’ >
dl |-
- 4,7m - 4,8 m < 4,8 m -
Coupes g h i g , = o , _
P fi 6,6 m i ¥ mm' ma ¥ 1 aa - ® F om mm I
A A
| =— = | | = { | — =— |
‘ —— —— [ 1 X
| | | - - | ' - - ' " - _ 'l
L]
2,1m
o m. | 35m 21m 14 m 1,5m . 2300 2t’1trn L4m 0L 233 i 2m stationne- &0/ Lo
trottoin circulation Stationne-| trottoirtrottoir chaussée Stationne- {4 oitoir  trottoi chaussée stationne( yrottojr trottoir chaussée trottoir
ment ment -ment fent
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Axe 4 - Détail des actions

e AXE 4

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant
un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Yvon (propositions : descriptions et schémas)

Sens de
circulation

Entrées /
sorties de
I'axe

Stationnem
ent

Avantages

Schémas de
circulation

)

Sens de circulation initial

ﬁ

Sens de circulation
modifié

Rue Yvon : pas de changement

Rue Louis : pas de changement

Rue Adolphe Kara : mise en sens unique vers le sud
Rue Léon Bernard : mise en sens unique vers I’est

Rue Yvon : pas de changement

Rue Louis : pas de changement

Rue Adolphe Kara : entrée rue Yvon et sortie rue Léon
Bernard

Rue Léon Bernard : entrée rue Adolphe Kara et sortie
rue Louis

Matérialisation du stationnement rue Yvon

- Permet de fluidifier la circulation

Rue Yvon : pas de changement

Rue Louis : mise en sens unique vers le nord-est
Rue Adolphe Kara : mise en sens unique vers le sud
Rue Léon Bernard : mise en sens unique vers |'est

Rue Yvon : pas de changement

Rue Louis : entrée rues Lina et Léon Bernard, sortie rue
Yvon

Rue Adolphe Kara : entrée rue Yvon et sortie rue Léon
Bernard

Rue Léon Bernard : entrée rue Adolphe Kara et sortie
rue Louis

Matérialisation du stationnement rue Yvon

- Permet de fluidifier la circulation
Mais nécessite accord de la ville d’Anthony pour mettre la rue
Louis en sens unique sur sa partie sud

Rue Yvon : pas de changement

Rue Louis : mise en sens unique vers le nord-est
Rue Adolphe Kara : mise en sens unique vers le sud
Rue Léon Bernard : mise en sens unique vers I'est

Rue Yvon : pas de changement

Rue Louis : entrée rues Lina et Léon Bernard, sortie
rue Yvon

Rue Adolphe Kara : entrée rue Yvon et sortie rue Léon
Bernard

Rue Léon Bernard : entrée rue Adolphe Kara et sortie
rue Louis

Matérialisation du stationnement rue Yvon et mise en
chicane du stationnement

- Permet de fluidifier la circulation

- Permet la réduction de la vitesse automobile
Mais nécessite accord de la ville d’Anthony pour mettre la
rue Louis en sens unique sur sa partie sud




Axe 4 - Détail des actions

Apaiser et sécuriser le réseau routier en favorisant

e AXE 4

un meilleur partage de I'espace public

Action 3 : Agir sur le plan de circulation — secteur Yvon (propositions : coupes des axes modifiés)

Scénario 1

Rue Adolphe Kara : mise en sens unique vers le

_sud %
- Ll
7,6 m
< >
4,7 m
- — N —n
| - - |
1,5m 2,8m Lom Lam
e chaussée stationne- trottoir
ment
Coupes
Rue Léon Bernard : mise en sens unique vers
I'est
dl |-
- »
7,7 m
< >
4,8 m
- — N —n
.I - - .‘
19m 1,6m
1,3m o=/l )
2,8m | stationne- | trottoir

trottoir 4
chaussée FRERG

Rue Adolphe Kara (mise en sens unique vers le sud) et Léon
Bernard (mise en sens unique vers I’est) et mise en chicane

Rue Adolphe Kara et rue Léon Bernard modifiées selon d -
les coupes du scénario 1 - stanonnement >
. 7,6 m
Rue Louis : mise en sens unique vers le nord-est =
q 4,7 m
T =san =aa I
< > [ 7 —
7,9m i )
< >
4,8 m
1,9m | | 1,9m 14m
.| stationne- stationne- ’ .
trottoir ! yent ment trottoir

(' 1,5m
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Document non validé

Fresg‘e’é)

Maitriser et gérer le stationnement

pour une utilisation rationnelle de I'automobile

Contexte et enjeux

La gestion du stationnement constitue un levier d’action majeur dans les politiques de mobilité, d’'urbanisme et d’aménagement de I’espace public. Les choix effectués
sur I'offre de stationnement permettent en effet d’agir sur le choix du mode de déplacements. Une emprise importante de la voirie est occupée par du stationnement,
dont une présence accrue de stationnement non matérialisé. L’article R417-11 du Code de la Route indique pourtant qu’est considéré comme génant le stationnement
sur les trottoirs. Le stationnement sur voirie est parfois a I'origine de difficultés de circulation et d’impossibilité pour les piétons et PMD de cheminer sur les trottoirs.

L’occupation du stationnement est par ailleurs tres forte.

Contenu de l’axe 5

Objectifs de I'action

Le stationnement ayant été abordé par prés d’un quart des
répondants qui ont précisé leurs attentes lors de I'enquéte
mobilité de 2022, la ville de Fresnes souhaite agir sur cette
thématique en révisant sa politique de stationnement et
en améliorant les conditions de déplacements tous
modes parfois impactés par le stationnement. Il s’agit de :
* Action 1: Mettre en place un observatoire dynamique
du stationnement
* Action 2 : Réaliser une étude sur le stationnement
avec option stationnement payant

* Acton 3 : Agir sur le stationnement en secteur
pavillonnaire
* Action 4 : Agir sur le stationnement en secteur

d’habitat collectif

* Action 5 : Agir sur le stationnement en centre-ville et
espaces commergants

* Action 6 : Se mettre en conformité avec la loi LOM
pour améliorer la visibilité des personnes s'engageant
sur un passage piéton

* Favoriser la rotation des véhicules dans
les centralités

* Libérer I'espace public des véhicules en
stationnement génant les déplacements,
limiter les conflits d’usage

* Adapter I'offre de stationnement privé

Colit et subventions

e Sans subventions : 115 000€ - 165 000€
* Avec subventions : 114 000€ - 163 000€

Acteurs concernés

Suivi et évaluation

Vo= M

/ L'Hay-les-Roses

Chevilly-Larue

Antony

&> N Rungis
7 N
v AN
Vs \\\\
7/ RSN » Wissous -
0 250  500m N Plec e Somtiaan (QNGEROP
[ — Ms Fressbrit i

16N, 2017/ 16N, 2021

* Maitrise d’ouvrage : Ville de Fresnes
* Partenaires : bailleurs

* Nombre de places mises en
stationnement a durée limitée

*  Nombre de nouvelles places
matérialisées au sol

*  Nombre de places neutralisées au niveau
des passages piétons

Taux d'occupation du stationnement

L isation du
Entre 14% et 70%
Entre 70% et 80%
Entre 80% et 90%
wnn Entre 90% et 100%
wams Entre 100% et 120% (stationnement illicite)

wmm Plus de 120% (stationnement illicite)

i u
Limites communales
Mairie de Fresnes
Réseau ferré

Gare

49




Axe 5 - Détail des actions Document non validé FTES%

Maitriser et gérer le stationnement
[ Axes

pour une utilisation rationnelle de I'automobile

Action 1 : Mettre en place un observatoire dynamique du stationnement

La commune de Fresnes souhaite se doter d’un observatoire du stationnement pour analyser |'offre et la
demande sur le territoire. Il s’agit de récolter les informations sur les places existantes, leur réglementation
et leur usage, en complément des premiers éléments recueillis dans le cadre de I'élaboration du plan des
mobilités durables.

Les différentes données seront centralisées dans un systéme de type SIG (systéeme d’information
géographique) et seront mises a jour régulierement.

La ville pourrait se rapprocher d’opérateurs tels Cocoparks, IEM ou Macaron par exemple.

L'observatoire est un outil qui permet de disposer d’'une base permettant d’envisager la mise en place
d’une délégation de service public (DSP).

Action 2 : Réaliser une étude sur le stationnement avec option stationnement payant

Dans |'optique de participer a solutionner les problématiques de stationnement sur la ville, notamment en
lien avec les communes limitrophes, une étude sur le stationnement sera réalisée, en interrogeant
notamment la mise en place du stationnement payant avec une politique tarifaire adaptée (sectorisation
pour favoriser, le résidentiel, le commerce ou les deux en fonction des quartiers) sera lancée. Il s’agit de
mettre en évidence les conditions d’une éventuelle mise en place d’une délégation de service public (DSP)
et d’expliquer les préalables et impondérables au passage au stationnement payant (modalités tarifaires,
de contréle, de zonage...).

t)

Dans le cadre d’'une DSP :

- Expertise et savoir-faire du délégataire qui assure |’exploitation,

- Réalisation des investissements par le délégataire dans le cas d’une concession,

- Prise en charge des risques d’exploitation par le délégataire dans le cas d’'une concession,
- Controle par la ville des activités du délégataire,

- RéEmunération du délégataire.

L’étude s’intéressera également aux aires réservées a certains usagers (PMR, transport de fond, etc.).
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Axe 5 - Détail des actions

Maitriser et gérer le stationnement
[ Axes

pour une utilisation rationnelle de I'automobile

Action 3 : Agir sur le stationnement en secteur pavillonnaire

Afin d’améliorer la circulation des véhicules et des modes actifs dans les rues parfois étroites des quartiers

pavillonnaires, il est prévu de :

* Fixer le stationnement alterné d’un c6té de la voirie

* Matérialiser le stationnement automobile par du marquage, en évitant dans la mesure du possible le
stationnement a cheval sur trottoir (a minima libérer le trottoir d’un c6té de la voirie)

* Agir plus spécifiquement sur les secteurs Bergonié / Jeanne d’Arc, Einstein / Flemming, et Yvon (cf axe
4)

Action 4 : Agir sur le stationnement en secteur d’habitat collectif

En parallele des mesures en secteur pavillonnaire, la ville prévoit de poursuivre le travail engagé avec les
bailleurs pour atteindre un colt du stationnement raisonné dans les parkings des résidences. Dans certains
cas, la réduction des tarifs accroit la fréquentation des parkings et donc les revenus des bailleurs. Il s’agira
aussi d’échanger sur le stationnement vélo dans les résidences d’habitat collectif.

Il s’agit également de travailler sur I'attractivité de ces parkings, |I'objectif étant de libérer I'espace public
du stationnement génant et des voitures ventouses.

Il s’agit aussi d’appliquer le nouveau plan de stationnement et de circulation de la ZAC Cerisaie.

Action 5 : Agir sur le stationnement en centre-ville et espaces commergants

Le centre-ville et les espaces commergants font face a une problématique de saturation du stationnement.
Afin de favoriser la rotation des véhicules, la mise en place de stationnement a durée limitée dans le
temps (zone bleue) sera envisagée rue Marice Ténine, au nord de la rue Auguste Daix, au sud de I'avenue
de la République, au sud de la rue du Dr Charcot, rue Emile Zola entre la rue Frédéric Mistral et 50/100m
au nord de la rue du Dr Charcot. Quelques places de type arrét minute pourront également étre
déployées. Une réflexion est aussi a mener au niveau des écoles pour les déposes-minutes.

Il s’agit également de favoriser le recours aux parkings en ouvrage (Saint-Eloi et Charcot Zola) en les
jalonnant via des panneaux dynamiques indiquant le nombre de places disponibles tout en travaillant sur la
lutte contre les voitures ventouses.

Des échanges avec les commergants sont prévues pour travailler sur I'accroissement du nombre d'aires
de livraison tout en envisageant de les rendre accessibles pour les livraisons des particuliers (colis, etc.) et
en réfléchissant a la cyclologistique. Source,: Ingérop, rue Maurice Ténjne



Axe 5 - Détail des actions FTES@)

Maitriser et gérer le stationnement
[ Axes

pour une utilisation rationnelle de I'automobile

Action 6 : Se mettre en conformité avec la loi LOM pour améliorer la visibilité des personnes
s'engageant sur un passage piéton

4 k€-33kE

vy LU

La loi d’orientation des mobilités du 24 décembre 2019 impose la suppression des places de stationnements ,
automobiles sur une distance de 5m en amont des passages piétons pour permettre une meilleure co-visibilité
entre piétons et automobilistes. Les passages piétons devront étre mis en conformité d’ici le 31 décembre 2026.
Il est possible d'aménager des places de stationnements vélos sur les places de stationnement automobile Antony
supprimées en amont des passages piétons (1 place de stationnement automobile = 6 a 10 places de
stationnements vélos) ou de végétaliser en pleine terre participant ainsi a la désimperméabilisassions des sols.

! 2
Centre pénitentiaire. 3 *4. 5

de Fresnes Stade de//»

6‘ a Paix \.‘l’
7

La mesure prévoit donc de supprimer les places de stationnement automobile concernées (cf liste ci-dessous
et carte ci-contre) et de les remplacer par des arceaux vélo ou des aménagements paysagers au niveau du sol.
: Rues Emile Zola, devant les immeubles d’habitation au numéro 72 de la rue

: rue Emile Zola, devant I’escalier menant a la promenade des Hirondelles

: Intersection entre la rue du Dr Charcot et la rue Emile Zola (direction Sud)

: Intersection entre la rue du Dr Charcot et la rue Emile Zola (direction Nord)

: rue du Dr Charcot, devant le numéro 26 de la rue

: Intersection du mail Aimé Césaire et de I'Av. de la Paix (direction Sud)

: Intersection du mail Aimé Césaire et de I'Av. de la Paix ( direction Nord)

: Intersection entre la rue du Professeur Fleming et la rue du Professeur Einstein ( direction Nord)

: Intersection entre la RD86 et la rue des freres Lumiére (direction Sud)

10 : Intersection entre la RD86 et la rue des Fourniéres (direction Sud)

Gy
zg .Paz cg:;g:r'dal Parc d'activités
”, Médicis

Pépiniéros de la
ville de Paris

Rungis

Wissous
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11 : Intersection entre la rue réservoir et I'Av. de la Mairie (direction Nord) ‘;”i"""“""""“""“‘" packi o

/

12 : Intersection entre la rue de |la Bergerie et I'Av. de la Mairie (direction Nord) =
13 : Intersection entre la rue de la Source et I'Av. de la Mairie (direction Nord) oo
14 : Intersection entre la RD267 et la rue de |la Bergerie (direction Sud)

15 : Intersection entre la RD127 et I'Av. du Parc des Sports (direction Nord)

16 : Avant l'arrét de bus Parc des sports (direction Ouest) et I'entrée de la résidence au 12 Av. du Parc des Sports

17 : Intersection entre la Voie des Martyrs et I'Av. du Parc des Sports (direction Sud)

18 : Intersection entre |'allée Jean Rostand et la rue Poterne (direction Ouest)

19 : Intersection entre la rue Marcel Duchamp et la rue Juliette Drouet (direction Ouest)

20 : 40 bis Rue Maurice Ténine (direction Sud)

21 : Place de livraison devant I'agence de la société générale

22 : Au niveau du feu sur l'intersection de la RD126 et de la rue Maurice Ténine (direction Nord)

23 : Au niveau du feu sur l'intersection de I'Av. du Parc Médicis et de I'Av. des Pépiniéeres (direction Nord)

Source : Ingérop 04/ S 52



Axe 6 Document non validé FTES%

Agir, éduquer, communiquer et sensibiliser pour encourager

.- AXE 6 les alternatives a l'usage individuel de I'automobile

Dans I'optique de favoriser le report modal et d’accompagner les actions d’aménagement, il est nécessaire de sensibiliser le public aux mobilités durables et d’informer sur
les initiatives de la ville et des partenaires (Département du Val-de-Marne, Grand-Orly Seine Biévre, Région fle-de-France, fle-de-France Mobilités, associations...). L’enquéte
mobilité réalisée en 2022 a montré que les 2/3 des répondants sont intéressés pour en savoir plus sur la démarche du Plan des mobilités durables de Fresnes et les
différentes solutions de déplacements s’offrant a eux.

Contenu de I’axe 6 Objectifs de I'action

* Encourager au changement de
comportement

e Communiquer sur les nouveaux
aménagements cyclables et les initiatives en

I s’agit ici d'organiser des campagnes de
communication, de sensibilisation et de promotion

des mobilités durables auprées du public mais aussi des faveur d'une mobilité plus durable
entreprises : * Inciter les entreprises et les bailleurs a
* Action 1 : Mener une campagne de communication installer des points de recharge
sur I'évolution des comportements de mobilité et
sur les actions mises en ceuvre pour les modes
alternatifs a la voiture
* Action 2 : Communiquer sur les nouveaux
aménagements cyclables et les initiatives en faveur 2026 2027+ :
d’une mobilité plus durable RESULTATS ENQUETE MOBILITES RESULTATS ENQUETE HOBILITES
* Action 3 : Inciter les entreprises, les bailleurs et les e e o i - BPLCHON D SR
copropriétaires a installer des points de recharge Colt et subventions 15 R
pour les véhicules électriques = R« b

* Action 4 : Expérimenter un dispositif d’autopartage * Environ 8 000€
* Pasde subvention identifiée
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Suivi et évaluation

Acteurs concernés

et rencertes pep—

* Nombre de campagne de
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* Maitrise d’ouvrage : Ville de Fresnes communication

e Partenaires : Département, EPT Grand-Orly Seine * Création de la rubrique mobilité durable
Biévre, Région, fle-de-France Mobilités, entreprises dans Panorama et nombre d’articles O:; 8
et bailleurs, associations, entreprise autopartage * Nombre de parkings proposant des - &

s - -
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points de recharge
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Axe 6 - Détail des actions Document non validé FTBS%

r AXE 6 Agir, communiquer et sensibiliser pour encourager
- les alternatives a I'usage individuel de I'automobile

Action 1 : Mener une campagne de communication sur I’évolution des comportements de mobilité

et sur les actions mises en ceuvre pour les modes alternatifs a la voiture

Environ 8 k€

Une campagne de communication annuelle sera réalisée a I'échelle de la ville afin :

* De mettre en avant les alternatives a l'usage individuel de 'automobile et notamment les actions
mises en ceuvre (déploiement de stationnement vélo, I'expérimentation de I'autopartage, etc.),

* De sensibiliser a la sécurité routiéere en lien avec le développement des modes actifs (sensibilisation des
automobilistes et des cyclistes),

* D’informer sur I'offre de transports collectifs actuelle,

* D’indiquer les initiatives existantes, les aides a I’achat (de la Région pour certains vélos...) et les
dispositifs d’accompagnement (FresnesCyclette...) susceptible d’'intéresser les habitants

* Etc.

Une réflexion sur le conseil en mobilité sera menée pour envisager des systémes de type ambassadeurs
mobilité / point d’information mobilité.

P

Source : Gouvernement (campag

Action 2 : Communiquer sur les nouveaux aménagements cyclables et les initiatives en faveur

d’une mobilité plus durable

La « culture vélo » est encore peu présente a Fresnes. C’'est pourquoi, la commune souhaite renforcer la
communication autour de la pratique du vélo dans le but de mieux la faire connaitre. Plus largement une
rubrique dédiée a la mobilité durable sera créée dans la revue communale Panorama afin d’aborder
différents sujets / thématiques : sécurité des déplacements, bienfaits pour la santé et I’environnement,
évenements organisés, dernieres évolutions/innovations, associations existantes, etc.

Les actions déja engagées seront poursuivis et mises en lumiére, notamment I'accompagnement de la
RATP pour mieux organiser les trajets en transports collectifs, les actions en faveurs du vélo (cf action 1).
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r AXE 6 Agir, communiquer et sensibiliser pour encourager
- les alternatives a l'usage individuel de I'automobile

Frais de fonctionnement

Action 3 : Inciter les entreprises, les bailleurs et les copropriétaires a installer des points de recharge P Yolo)
pour les véhicules électriques

En complément d’'une campagne de sensibilisation aux modes alternatifs a la voiture aupres des habitants
de Fresnes, la commune souhaite inciter les entreprises, les bailleurs et les copropriétaires a installer des
points de recharges pour les véhicules électriques. L’objectif est de faire connaitre a ces acteurs les aides
existantes pour l'installation de points de recharges, notamment le programme ADVENIR (subvention
maximum de 40% pour les entreprises dans la limite de 1000€ si le parking est privé et de 1500€ si le
parking est public ; subvention maximum de 50% pour le résidentiel collectif dans la limite de 600€ si la
solution est individuelle et 1300¢€ si la solution est collective). Ces bornes permettront aux utilisateurs de
véhicules hybrides ou électriques de recharger plus facilement leurs véhicules.

Les aménageurs et promoteurs immobiliers ont par ailleurs I'obligation de prévoir des emplacements
dédiés a recevoir un point de recharge pour les véhicules électriques dans les constructions neuves. Ces
pré-équipements obligatoires sont a mettre en ceuvre dans les batiments d'habitation, les batiments a
usage principal tertiaire ou industriel, ceux accueillant un service public, les ensembles commerciaux et les
cinémas.

Source :Ville de Fresnes

e

Action 4 : Expérimenter un dispositif d’autopartage

La commune pourra étre équipée de 3 stations d’autopartage avec signalétique réglementaire et d’'une
flotte de 5 véhicules pour expérimenter cette offre de mobilité.

La flotte de véhicules est mise a disposition des abonnés ou d’usagers ponctuels. Le dispositif permet de
réduire la place de la voiture en limitant le nombre de véhicules par habitant, ce qui participe a une

désaturation du stationnement et a une diminution de la pollution.

L’autopartage permet également d’offrir une solution de mobilité aux ménages non motorisés.
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Axe 7 Document non validé FTBS@&

Assurer un suivi pour la mise en ceuvre du PMD

Contexte et enjeux

Le plan des mobilités durable a pour objectif d’améliorer les déplacements des Fresnois et des personnes fréquentant le territoire. Sa mise en ceuvre et l'incidence des
actions du plan doivent ainsi régulierement faire I'objet d’un suivi afin d’évaluer I'avancement des actions et éventuellement opérer des ajustements.
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Contenu de I'axe 7 Objectifs de I'action

e Suivre la mise en ceuvre du PLM a l'aide
d'indicateurs

* Animer et évaluer le PLM

* Réunir régulierement la Commission ville
durable afin d'assurer le suivi du PLM

Pour suivre la mise en ceuvre du Plan des Mobilités
Durables, il est proposé de :
* Action 1 : Suivre la mise en ceuvre du PMD a I'aide Planning
d’indicateurs
» Action 2 : Se réunir régulierement afin d’assurer le 2024
suivi du Plan des Mobilités Durables 2026 2027+

Colt et subventions

* Inclus dans les frais de fonctionnement
e Pas de subvention identifiée

Acteurs concernés Suivi et évaluation

» Etat d’avancement du plan d’action sur

e Maitrise d’ouvrage : Ville de Fresnes la base du nombre de mesures réalisées
e Partenaires : ensemble des partenaires pour les et des indicateurs de suivi des actions
indicateurs de suivi * Nombre de réunions de la Commission

ville durable




Axe 7 - Détail des actions Document non validé

Assurer un suivi pour la mise en ceuvre du PMD

Action 1 : Suivre la mise en ceuvre du PMD a l'aide d’indicateurs

Une fois le Plan des Mobilités Durables approuvé, un suivi doit étre mis en ceuvre afin d’évaluer I'impact
des actions entreprises par rapport aux objectifs présentés. Des indicateurs de suivi sont donc déterminés
pour chaque action afin de réaliser une analyse fiable et compléte. Ces données permettront aux différents
acteurs de suivre I'avancement de leurs actions et d’y apporter des modifications si nécessaire.

En fonction des sujets, les indicateurs peuvent étre de différents types :

¢ Indicateurs de constat : ils permettent de prendre la mesure d’une situation (exemple : nombre de
kilométres d’itinéraires cyclables...)

e Indicateurs de réalisation : ils permettent de mesurer la mise en place d’une politique ou d’une action
(exemple : nombre de kilomeétres d’itinéraires cyclables réalisés par rapport a la situation initiale, nombre
de kilométres restant a aménager...)

e Indicateurs d’impact : ils permettent de mesurer les conséquences directes d’une politique ou d’une
action (exemple : accroissement de la part modale du vélo...)

Action 2 : Se réunir régulierement afin d’assurer le suivi du PMD

Dans le but d’assurer une cohérence entre les différentes actions menées, une commission se réunira
régulierement pour aborder la mise en ceuvre du Plan des Mobilités Durables. A partir des indicateurs
recueillis, elle pourra tirer un bilan de son application et valider les différents projets menés. Des
ajustements pourront ainsi étre opérés afin de garantir une cohérence entre I'avancement et les objectifs
affichés. Selon les actions et/ou thématiques abordés, des partenaires extérieurs a la ville pourront étre
invités. Des commissions extra-municipales pourraient étre organisées en associant les partenaires.

En amont, des réunions entre techniciens pourront se tenir pour préparer les réunions de la Commission
ville durable en mettant en lumiére les actions ayant connues des avancées significatives et a I'inverse les
actions n’ayant pas ou peu été mises en ceuvre. Il s’agira également le cas échéant de proposer des
adaptations de certaines actions en fonction de I’évolution du contexte territorial et des enjeux.
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Synthése et estimation financiere Document non validé

Fresggé,

» Les évaluations des coUts relatifs aux axes actions sont réalisés :
= Surla base de ratios et de forfaits

= A partir des cots utilisés/appliqués lors d’études et de projets
similaires réalisés par Ingérop en lle-de-France
= Avec et sans subventions mobilisables

» Le tableau des actions en annexe présente le détail des coits et des
subventions en précisant les hypothéeses prises en compte

INGEROP

lwventons derain
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Synthese et estimation financiere Document non validé FTES%

Estimation financiere
(avec potentielles
subventions valorisables)

Estimation financiere

(sans subventions)

Axe 1 : Affermir la place de la
marche et l'accessibilité

ﬁ N
?‘ Axe 2 : Développer la pratique du 285 000 -550 000 €

50 000 - 67 000 € 50 000 - 67 000 €

4| 630000-1 210000 € (nécessite la réalisation d’un plan vélo
velo avec un PPl sur 3 ans)
Axe 3 : Garantir |'accessibilité aux

. 1500-5000€ 1500-5000€
N __N transports collectifs

Axe 4 : Apaiser et sécuriser le
m\ réseau routier en favorisant un 110 000 — 132 000 € e gc?e?n_lisvggo e
meilleur partage de l'espace public ’

Axe 5 : Maitriser et gérer le
E stationnement pour une utilisation 115 000 — 165 000 € 114 000 - 163 000 €
rationnelle de I'automobile

Axe 6 : Agir, éduquer,

"- communiquer et sen5|b.|l|sef pour 3 000 € 3 000 £
encourager les alternatives a
I'usage individuel de I'automobile

Axe 7 : Assurer un suivi pour la
mise en ceuvre du PMD

g
XX

Frais de fonctionnement Frais de fonctionnement

TOTAL 910 000 — 1 590 000 € 525 000 — 885 000 €
INGEROP 6

lwventons derain
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